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Transportstyrelsens forfattningssamling

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad
om flygtrafikledningstjanst (ATS);

beslutade den 1 februari 2012.

Transportstyrelsen foreskriver! foljande med stod av 6 kap. 10, 11 och
14 88 luftfartsforordningen (2010:770) och 28 § tilltradesférordningen
(1992:118) och beslutar féljande allménna rad.

1 kap. Inledande bestammelser

Tillampningsomrade

18§ Dessa foreskrifter ska tillampas nar flygtrafikledningstjénst for civil
och militér luftfart utdvas. Paragrafer markta med [M] ar tillampliga endast
nar flygtrafikledningstjanst utbvas for militar luftfart inbordes, som flyger
enligt militar fardplan (FPL/OAT).

Definitioner och forkortningar

2 8 | dessa foreskrifter avses med

AFIS

aktuell trafik

allvarligt tillbud

(Aerodrome Flight Information Service, flyginforma-
tionstjanst for flygplats) verksamhet med uppgift att
bedriva flyginformationstjanst vid okontrollerad flygplats

kontrollerad trafik for vilken separation ska &stadkommas
genom flygkontrolltjanstens  foérsorg men som i
forhallande till en viss kontrollerad flygning inte ar
separerad fran denna med foreskrivna minima

ett tillbud dar omstandigheterna pekar pa att ett haveri
varit ndra att intréffa

1 Anmélan har gjorts enligt Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den
22 juni 1998 om ett informationsforfarande betraffande tekniska standarder och
foreskrifter och betraffande foreskrifter for informationssamhéllets tjanster (EGT L
204, 21.7.1998, s. 37, Celex 31998L.0034), andrat genom Europaparlamentets och
rédets direktiv 98/48/EG (EGT L 217, 5.8.1998, s. 18, Celex 31998L.0048).
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alternativ-
flygplats

anflygning

annullerings-
meddelande

ATS-berakning
ATS-flygvag

ATS-logg

bana

bansynvidd

behdrighet

beréknad flygtid

cirkling

division

DME

driftavvikelse

flygplats till vilken ett luftfartyg kan fortsétta nar det blir
omojligt eller olampligt att fortsatta till eller landa pa den
avsedda landningsflygplatsen

den del av en instrumentinflygning som stracker sig fran
dess borjan fram till forsta navigeringshjalpmedlet eller
den forsta bestamda punkten som ingar i inflygnings-
forfarandet

(CNL-meddelande) meddelande som sénds ndr en
flygning for vilken grundlaggande fardplansuppgifter
tidigare sénts har instéllts

(ATS estimate) meddelande om en flygnings fortskrid-
ande som innehaller uppdaterad fardplansinformation

angiven flygvag som upprattats for att kanalisera flyg-
trafik dar sd behdvs for att utdva flygtrafikledningstjanst

fors dygnsvis vid en flygtrafikledningsenhet och inne-
héller uppgifter om utévad tjanst, bana i anvandning,
tjdnstgorande personal och driftstorningar

pé landflygplats avgransad rektangular yta, iordningsstalld
for luftfartygs landning och start

(Runway Visual Range, RVR) den stracka over vilken
piloten i ett luftfartyg pd banans centrumlinje kan se
banans dagermarkeringar, bankantljus eller centrumlinje-
ljus

tillstdnd som anges pa eller ar knutet till ett certifikat, som
utgoér en del av certifikatet och som anger specifika
villkor, réttigheter eller begréansningar som hanfor sig till
ett sddant certifikat

(Estimated Elapsed Time, EET) den tid som beraknas atga
for att flyga fran en specifik punkt till en annan specifik
punkt

flygforfarande med visuella referenser som tillampas efter
instrumentinflygning for att fora luftfartyg i lage for
landning p& annan bana 4n den till vilken instrument-
inflygning skett

organisatorisk enhet inom forsvarsmakten som leds av en
divisionschef

(Distance Measuring Equipment) radiomottagare/-sandare
pad marken i kombination med sandare/mottagare i luft-
fartyg som gor det mojligt att pd instrument i luftfartyget
avlasa avstandet till sandaren

driftavbrott, defekt, fel eller annan onormal omstandig-
het som har eller kan ha inverkat pa flygsakerheten men
inte har lett till haverier, allvarliga tillbud eller tillbud



EFAS
farligt gods

farligt omrade

flyghojd

flyginformations-
tjanst

flyginformations-
tjanst for
flygplats

flygkontrolltjanst

flygledningstjanst

flygning av lokal
natur

flygniva

flygplanskategori
flygplats

(Electronic Flashing Approach System Lights) rullblixt-
ljus

varor eller amnen som kan medféra betydande risker for
hélsa, sakerhet eller egendom vid flygtransport

(D-omrade) avgransat luftrum dar det tidvis kan fore-
komma verksamhet som ar farlig for luftfartyg under
flygning

sammanfattande ben&mning for luftfartygs lage i
vertikalled uttryckt i hdjd Over underliggande terréng
(AGL), hojd dver visst referensplan t.ex. flygplats héjd
over havet, hojd éver havsytans medelniva (AMSL) eller
i flygniva (FL)/meter standard (m STD)

(Flight Information Service, FIS) verksamhet med upp-
gift att lamna rad och upplysningar av betydelse for luft-
fartens sakerhet och effektivitet

(Aerodrome Flight Information Service, AFIS) verksam-
het med uppgift att bedriva flyginformationstjanst vid
okontrollerad flygplats

(Air Traffic Control Service, ATC) sammanfattande
benamning pa omradeskontrolltjanst, inflygnings-
kontrolltjanst och flygplatskontrolltjanst och en tjanst
som tillhandahélls i syfte att

1. forebygga kollisioner

— mellan luftfartyg, och

—mellan luftfartyg och ett hinder inom mand&ver-
omradet, samt

2. framja och bibehalla ett valordnat flygtrafikflode

(Air Traffic Management, ATM) sammanfattande be-
namning pa flygtrafikledningstjanst, flodesplanering och
luftrumsplanering

en flygning som kommer att utféras pa hogst 5 000 ft
AMSL inom terminalomradets (TMA) sidogranser, eller
dar TMA saknas inom higst 25 NM fran flygplatsen

(Flight Level, FL) yta med konstant atmosfariskt tryck
vilket &r relaterat till tryckvéardet 1013,2 hPa standard-
atmosfar och ar separerad fran andra sadana ytor genom
sarskilda tryckintervall

luftfartyg med gemensamma grundlédggande egenskaper

pa land eller vatten angivet omrade (med byggnader,
anlaggningar och utrustning) som helt eller delvis avses
for luftfartygs landning, start och rorelser i Gvrigt pa
marken (vattnet)
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flygplatsens
narhet

flygplatskontroll-
tjanst

flygplats-
réaddningstjanst

flygraddnings-
central

flygtrafik-
ledningsenhet

flygtrafik-
ledningstjanst
formation

FPL

funktionellt
system for flyg-
trafiklednings-
tjanst
faltbesked

fardlinje

fardomrade

fardplan

fardplanerings-
central

forband

ett luftfartyg anses vara i narheten av en flygplats da det
flyger i, intrader i eller 1amnar flygplatsens trafikvarv

flygkontrolltjanst for flygplatstrafik

militdr flygraddningstjanst avsedd for flygplats och
omradet i dess omedelbara narhet

(Aeronautical Rescue Co-ordination Centre, ARCC)
enhet som har ansvaret for att tillhandahélla en effektiv
flygraddningstjanst och for att koordinera och leda flyg-
réddningsuppdrag inom en flygraddningsregion

(Air Traffic Services unit, ATS unit) enhet som ansvarar
for att skota flygtrafikledningstjanst for civil eller militar
luftfart och en sammanfattande benamning pa flyg-
kontrollenhet, AFIS-enhet och ATS rapportplats

(Air Traffic Services, ATS) olika flyginformations-,
alarmerings-, flygradgivnings- och flygkontrolltjanster
(omradeskontrolltjanst, inflygningskontrolltjanst och
flygplatskontrolltjanst)

tva eller flera luftfartyg som framfors tillsammans som
en enhet

(fardplan) sérskilda upplysningar avsedda for flygtrafik-
ledningsenhet rérande avsedd flygning eller del darav

kombination av system, forfaranden och personal som
samverkar pa ett organiserat satt for att utféra en uppgift
inom flygtrafikledningstjénsten

rapport om status pa militar flygplats

projektionen pa jordytan av ett luftfartygs vag vars
riktning (fardvinkel) vanligen uttrycks i grader medurs
fran nord (rattvisande, magnetisk eller grid)

den del av en flygplats som &r avsedd for luftfartygs
start, landning och taxning och som bestar av manéver-
omradet och plattan (plattorna)

(FPL) sarskilda upplysningar avsedda for flygtrafik-
ledningsenhet rérande avsedd flygning eller del dérav

benamning pad en enhet som svarar for fardplans-
hantering samt flygbriefing- och flygvéderdelgivning for
luftfarten

tva eller fler militara luftfartyg understalld forbandschef
under flygning



forsenings-
meddelande

GAT

genomgangshajd

genomgangsniva
haveri

HOSP

IAC-karta

(DLA-meddelande) meddelande som sands ndr en
flygning for vilken grundldggande fardplansuppgifter
tidigare sénts behdver senarelaggas

(General Aviation Traffic, allmén flygtrafik) flygningar
som utfors i enlighet med civila trafikregler och proce-
durer

den hojd over havet pa eller under vilken ett luftfartygs
lage i vertikalled (flygh6jd) kontrolleras i forhallande till
hojd 6ver havet eller hojd dver visst referensplan
lagsta tillgangliga flygniva ovanfor genomgangshdjden
en handelse i samband med handhavandet av ett be-
mannat luftfartyg fran den tidpunkt da en person stiger
ombord pa luftfartyget i avsikt att flyga, till dess att alla
sddana personer har stigit av eller vid obemannade
luftfartyg frn den tidpunkt luftfartyget ar redo att réra
sig i avsikt att flyga till dess luftfartyget star still efter
flygning och motorerna ar avstdngda och vid vilken

1. ndgon skadas med dadlig utgéng eller kommer till
allvarlig skada till foljd av

a. att befinna sig i luftfartyget,

b. direkt kontakt med nagon del av luftfartyget,
inbegripet delar som har lossnat fran luftfartyget, eller

c. att direkt ha utsatts for luftstrommen fran en jet-
motor,

med undantag for skador som uppkommer av naturliga
orsaker, som ar sjalvforvallade eller orsakade av andra
personer, eller ndar skadorna drabbar fripassagerare i
utrymmen som normalt inte &r tillgangliga for passagerare
och beséttning, eller

2. att luftfartyget utsétts for skada eller strukturella fel
som

a. nedsatter luftfartygets strukturella styrka eller
flygegenskaper, och

b. normalt kraver en storre reparation eller utbyte av
den skadade delen,

med undantag for motorfel eller skada nar skadan &r
begransad till motorn, motorhuven eller tillbehor, eller
skador som &r begransade till propellrar, vingspetsar,
antenner, dack, bromsar, ventiler eller till mindre
bucklor eller hal i luftfartygets skal, eller

3. att luftfartyget saknas eller ar helt onabart

ambulansflygning av bradskande natur eller som av
medicinsk myndighet forklarats ha denna status

(Instrument Approach Chart) kartblad med schematisk
framstéllning av navigeringshjalpmedel och inflygnings-
forfaranden vid flygplats
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IAIP

IFR

inflygnings-
kontrolltjanst
inkurs

kategori |
operation
kategori Il
operation

klarering

kontrollerat
luftrum

kontrollomréade

kontrollzon
kritisk hojd

landnings-
meddelande

leverantor av
flygtrafiktjanster

lokal behérighet

(Integrated Aeronautical Information Package) integrerat
informationspaket: ett paket som bestar av foljande
komponenter:

1. luftfartspublikationer (AIP), inklusive andringar

2. supplement till AIP

3. NOTAM och informationsbulletiner infér flygning
(P1B)

4. informationscirkulér for luftfarten (AIC)

5. checklistor och listor med giltiga NOTAM

(Instrument Flight Rules, instrumentflygregler) regler
och procedurer som ska foljas nér ett luftfartyg huvud-
sakligen flygs med hjélp av instrument for att mojliggora
kontroll av luftfartygets attityd, navigering och separa-
tion till hinder, terrdng samt i viss utstréckning andra
luftfartyg

(Approach Control Service, APP) flygkontrolltjanst for
ankommande eller avgaende kontrollerade flygningar

magnetisk kurs som halls under slutlig inflygning

precisionsinflygning ner till en beslutshéjd av lagst
200 ft dver troskeln och med RVR lagst 550 m eller
meteorologisk sikt 1agst 800 m

precisionsinflygning ner till en beslutshdjd lagre &n
200 ft men inte lagre an 100 ft och med RVR lagst 300 m

tillstnd att framfora ett luftfartyg enligt de villkor som
anges av en flygtrafikledningsenhet

avgransat luftrum dar flygkontrolltjanst utdvas for IFR-
flygningar och for VFR-flygningar i enlighet med de
regler som foljer av hur luftrummet &r klassificerat

(Control Area, CTA) kontrollerat luftrum som stracker
sig uppat fran en angiven, ovanfor jordytan belagen
grans i hojdled

(Control Zone, CTR) kontrollerat luftrum som stracker
sig frdn jordytan upp till en angiven dvre grans

militar sakerhetshdjd 6kad med forares eventuella
hojdtillagg

(ARR-meddelande) meddelande som sénds nar en
flygning for vilken grundldggande féardplansuppgifter
tidigare sénts har landat

(Air Navigation Service Provider, ANSP) offentlig eller
privat enhet som tillhandahaller flygtrafiktjanster for
allman flygtrafik

tillstdnd som anges p& och utgér en del av ett certifikat
och som anger tjanstestéllet dar innehavaren &r behorig
att arbeta



luftfartyg

luftférsvarsenhet

luftrumsblock

Mach-tal

mandveromrade

MARSA

militar banklass |
militar flygplats

militar standard-
formation

molntéckeshojd

morker

OAT

okontrollerad
flygning
omrédes-
kontrolltjanst

operativ
instruktor

anordning som kan erhalla barkraft i atmosfaren genom
luftens reaktioner med undantag av dess reaktioner mot
jordytan

militar central for luftbevakning och flygstridsledning

ett luftrum av definierad omfattning i tid och rum inom
vilket flygtrafiktjanster tillhandahalls

kvoten mellan ett luftfartygs fart i en luftmassa och ljud-
vagornas hastighet i samma luftmassa

den del av en flygplats som &r avsedd for luftfartygs
start, landning och taxning; i mandveromradet ingar
dock inte plattor, uppstallningsplatser, klargdrings-
omraden eller flygplanvagar

(Military ~ Authority  Assumes  Responsibility ~ for
Separation of Aircraft, militir myndighet &vertar
ansvaret for separation av luftfartyg) en militar fras som
frantar en flygkontrollenhet ansvaret att uppratthalla
minimiseparation mellan tva eller fler luftfartyg eller
formationer som flyger enligt IFR och FPL/OAT;
respektive pilot tar istéllet ansvar for sakerhetsavstandet

rullbana vid flottiljflygplats
flygplats for vilken militar chef &r huvudman

formation som vanligtvis bestar av tva till fyra luftfartyg
som flyger enligt IFR och som &r begransad till ett
cylinderformat luftrum pd 1 NM i sidled och 100 ft i
héjd

hojden 6ver marken eller vattnet till undersidan av det
lagsta molntacket under 20 000 ft som tacker mer &an
halva himlen

tillstdnd som anses rada under den tid mellan solnedgang
och soluppgang da pa grund av nedsatt dagsljus ett fram-
tradande obelyst foremél inte tydligt kan urskiljas pé
avstand 6ver 8 km

(Operational Air Traffic, operationell flygtrafik) militara
flygningar som inte utférs som allman flygtrafik (GAT)

flygning som genomfors i okontrollerat luftrum

(Area Control Service) flygkontrolltjanst for kontrollerade
flygningar i ett luftrumsblock

(OJTI, On the Job Training Instructor) en befattnings-
havare inom flygtrafiktjansten som 6vervakar och hand-
leder en elev eller en annan person som saknar lokal
behorighet for att fa utféra de operativa arbetsupp-
gifterna
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PAPI

PAR

pejl

platta

positionslogg

psykoaktiva
substanser

QDM

QFE

QNH

radarkolonn

restriktions-
omréade

riskomrade
RVSM
réaddningstjanst
sektor
separation

sidvinds-
komposant

(Precision  Approach Path Indicator, glidbaneljus)
anldggning for visuell glidbaneindikering som i
slutskedet av en inflygning ger I6pande informationer
om luftfartygets avvikelser i héjdled frdn anlaggningens
glidbana

(Precision Approach Radar) primérradarutrustning som
anvénds for att under slutlig inflygning bestdmma ett
luftfartygs lage uttryckt i héjd- och sidledsavvikelser
fran en nominell flyghana samt i avstand till sattpunkten

(VHF Direction Finder, VDF) radiopejl med vars hjalp
luftfartygs béring till markstation kan bestdmmas

pé landflygplats avdelat omrade avsett for luftfartygs av-
och palastning, passagerares av- och pastigning, luft-
fartygs tankning, uppstalining eller underhall

fors i varje operativ position och innehaller tidsuppgifter
for bemanning av aktuell position

alkoholer, opioider, cannabinoider, lugnande medel och
somnmedel, kokain, andra psykostimulantia, hallucino-
gener och flyktiga I6sningsmedel; kaffe och tobak &r
undantagna

magnetisk kurs (utan kompensation for vind)

lufttryck vid flygplatsens héjd over havet eller vid
banans troskel

beraknat lufttryck som ger hojd over havsytans
medelniva inom ett visst definierat omrade

militar gruppering som intas och uppratthalls med hjalp
av flygplanets radar med riktnings- och avstands-
information

(R-omrade) avgransat luftrum Gver en stats landomrade
eller territorialvatten inom vilket rétten till luftfart &r
inskrankt enligt sérskilda bestammelser

omrade dar skador kan uppsta vid viss verksamhet, t.ex.
splitter vid sprangning
reducerat vertikalt separationsminima

enhet med uppgift att genomfora insatser for att radda liv
vid luftfartsolyckor som intréffar inom en flygplats eller
i en flygplats nérhet

del av ett kontrollomrade, kontrollzon eller en flyg-
informationsregion

faststallt avstdnd mellan luftfartyg, nivaer eller fardlinjer

markvindens komposant vinkelratt mot banans centrum-
linje



slutlig inflygning

speciell VFR-
flygning

SRE-inflygning
SSR-kod

standardatmosfar

startmeddelande

statsluftfartyg

stridslednings-
enhet

svenskt
territorium

sakerhetshojd

sattpunkt
taxibana

den del av instrumentinflygningen som borjar vid
angivet (n) fix eller punkt for slutlig inflygning, eller dar
sadant fix (punkt) inte anges,

1. vid slutet av sista inflygningssvéng, bassvang eller
insvang i racetrack-forfarande, nar sadant anges, eller

2.vid en punkt dar sista angivna férdlinje i
inflygningsforfarandet angors och slutar vid en punkt i
flygplatsens narhet, varifran

a) landning kan foretas, eller

b) avbruten inflygning inleds

VFR-flygning som efter tillstdnd fran flygkontrollenhet
utfors inom kontrollzon i véaderforhdllanden som é&r
samre &n VMC

inflygning som utférs med hjélp av sidleds- och av-
standsinformation fran 6vervakningssystem

en sifferkombination som tilldelats en speciell flerpulsig
svarssignal fran en transponder pd mod A

en av ICAO (internationella civila luftfartsorganisationen)
faststalld referensatmosfar med bestdmda fysikaliska
data som temperatur, tryck och tathet fér olika hdjder
over havets medelniva

(DEP-meddelande) meddelande som sdnds nér en
flygning for vilken grundldggande fardplansuppgifter
tidigare sénts har startat

militara luftfartyg och andra luftfartyg som é&gs eller
brukas av en stat och nyttjas i icke kommersiellt syfte

(STRI) militdr enhet inom stridslednings- och luft-
bevakningsorganisationen med uppgift att bl.a. flyg-
stridsleda luftfartyg med hjalp av 6vervaknings-
utrustning

Sveriges landomréaden, Sveriges sjoterritorium med inre
vatten och territorialhavet samt luftrummet 6ver land-
omradena och sjéterritoriet

en militart faststalld flyghojd som far underskridas
endast om inflygningen kan fullféljas med visuell
referens till banan, banljusen eller inflygningsljusen eller
om inflygning och landning kan fullféljas med marksikt.

den punkt dar den nominella glidbanan tréffar banan

inom landflygplats anvisad eller anlagd vag for luft-
fartygs taxning avsedd som forbindelse mellan delar av
flygplatsomradet, inkluderande:

1. taxningsvag pa platta (aircraft stand taxilane), del
av platta endast avsedd att medge taxning till och fran
uppstallningsplats pa platta
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terminalkontroll

terminalomréade

tillbud

TILS

trafikinformation

trafik-
informations-
omrade

trafik-
informationszon

trafikupplysning
trafikvarv

transponder

TRID

troskel
UN-nummer

2. taxibana pé platta (apron taxiway), del av taxiban-
system belagen pa platta avsedd att medge taxning som
korsar plattan

3. snabbavfartstaxibana (rapid exit taxiway), taxibana
som ansluter till banan under en spetsig vinkel och &r
avsedd att medge landande flygplan att ld&mna banan i
hogre fart an vad som ar mojligt via andra avfarter och
pa s satt minska den tid banan &r upptagen

(Terminal Control Centre, TMC) enhet som utdvar
omradeskontrolltjanst och inflygningskontrolltjanst inom
terminalomrade och kontrollzon

(Terminal Control Area, TMA) kontrollomréde uppréttat
for en eller flera flygplatser

en héndelse som inte &r ett haveri i samband med
anvandandet av ett luftfartyg och som paverkar eller kan
péaverka driftens sakerhet

militart taktiskt instrumentlandningssystem

upplysningar som lamnas av en flygtrafikledningsenhet
for att varna en pilot for annan k&nd eller observerad
flygtrafik som kan befinna sig i narheten av luftfartygets
position eller dess avsedda flygvdg, och som ska hjalpa
piloten att undvika kollision

(Traffic Information Area, TIA) avgransat okontrollerat
luftrum som stracker sig uppat fran en angiven ovanfor
jordytan beldgen grans i hojdled inom vilket flyg-
informationstjanst for flygplats (AFIS) utbvas

(Traffic Information Zone, T1Z) avgrénsat okontrollerat
luftrum som stracker sig fran jordytan upp till en an-
given ovre grans inom vilket flyginformationstjanst for
flygplats (AFIS) utdvas

upplysning om aktuell trafik

den faststéllda véag luftfartyg ska folja vid flygning i nér-
heten av flygplats

mottagare/sandare for identifiering som pa ratt frage-
signal sander svarssignal pa annan frekvens &n ingaende
signal

(threshold identification lights, troskelidentifieringsljus)
ljus som ar placerade vid en banas tréskel for att markera
denna

borjan av den del av banan som &r anvandbar for landning

fyrstalligt tal som identifierar &mnen och foremal vilka
kan innebara fara i samband med transport sa kallat
farligt gods, och som kan tydliggéra innehallet i till



uppstallnings-
plats

uTC

utflygning

vektorering

vektorerings-
omrade

VFR

VMC

vantplats

andrings-

meddelande

Overvaknings-
tjanst

exempel forpackning eller fraktcontainer

pa flygplats sarskilt avdelad plats for luftfartygs upp-
stallning

(Universal Time Coordinated, koordinerad universell tid)
en korrigerad atomtidskala som baseras pa den inter-
nationella atomtiden; referens for exakta tidsangivelser
varlden dver

den del av inledande inflygning som utférs mellan ut-
svang och insvang i samband med instrumentinflygning

navigeringshjalp at luftfartyg i form av sarskilt angivna
kurser, som grundar sig pa anvandning av évervaknings-
utrustning

ett avgransat omrade med faststalld vektoreringshéjd

(Visual Flight Rules) regler som kan féljas om vaderfor-
hallandena &r tillrackligt goda for att piloten av luftfar-
tyget visuellt ska kunna kontrollera luftfartygets attityd,
navigera och uppratthalla separation till hinder, terrang
samt andra luftfartyg

(Visual Meteorological Conditions) vaderférhallanden
uttryckta i varden for sikt, avstdnd frdn moln samt
molnbas lika med eller hdgre an faststallda minima

sarskild markerad plats dar luftfartyg och fordon vid
behov ska vénta for att medge tillracklig hinderfrihet till
en rullbana

(CHG-meddelande) meddelande som sdnds nar en
flygnings grundlaggande fardplansuppgifter som tidigare
sénts har &ndrats

benamning pa en tjanst som utévas med hjalp av ett
Overvakningssystem, till exempel SSR, PSR, ADS-B
eller annat jamforbart markbaserat system, som méjlig-
gor identifiering av luftfartyg.

Omsesidigt erkéannande

38 En produkt som ar lagligen tillverkad eller salufors enligt regelverk i
andra medlemsstater inom Europeiska unionen, Turkiet eller Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet (EES) jamstalls med produkter som upp-
fyller kraven i dessa foreskrifter, under forutsattning att en likvérdig
sakerhetsniva uppnas genom dessa staters regelverk.
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Allméanna krav

4 8 Bestdmmelser om vilka standarder en leverantor av flygtrafiklednings-
tjansters arbetsmetoder och driftprocesser ska uppfylla finns i punkt 4 i
bilaga Il till kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 1035/2011 av
den 17 oktober 2011 om gemensamma krav for tillhandahallande av
flygtrafiktjanster och om &ndring av forordningarna (EG) nr 482/2008 och
(EU) nr 691/20102,

Forutom ovanstdende standarder ska den som utévar flygtrafiklednings-
tjdnst uppfylla de bestdmmelser som &r tillampbara for tjansten och
luftrummet i frdga och som anges i foljande ICAO-dokument. Det galler
dock under forutsattning att det ar mojligt med hansyn till svenska
forhdllanden och om inget annat foljer av dessa eller av andra svenska
foreskrifter:

1. ICAO Doc 4444 Procedures for Air Navigation Services - Air Traffic
Management, 15th edition inklusive alla andringar till och med nr 3.

2. ICAO Doc 7030 — Regional Supplementary Procedures European
Region, 5th edition inklusive alla godkanda &ndringar till och med den
31 augusti 2011.

3. ICAO Doc 7754 - Air Navigation Plan, 1st edition inklusive alla god-
kanda andringar till och med den 31 augusti 2011.

58 Operativa procedurer som inte foljer ICAO Annex 11 — Air Traffic
Services, 13th edition inklusive alla &ndringar till och med nr 47B och
ICAO Doc 4444 Procedures for Air Navigation Services - Air Traffic
Management, 15th edition inklusive alla &ndringar till och med nr 3, kan
anvandas under forutséttning att de &r godké&nda av Transportstyrelsen.

68 | bilaga 1 till dessa foreskrifter faststalls de sakerhetsmal som anges i
punkt 3.2.4 i bilaga Il till kommissionens genomférandeférordning (EU) nr
1035/20118.

7 8 Ndr en organisation ska inrattas och utdva flygtrafikledningstjanst dar
en annan organisation tidigare har utdvat flygtrafikledningstjanst ska den
overlamnande organisationen 6 manader fore Gverlamnandet sanda foljande
lokala operativa foérutsattningar till Transportstyrelsen:

1. separationer,

2. samordningsrutiner, och

3. flygsportsektorer.

Ovanstaende operativa forutsattningar behéver inte séndas till Transport-
styrelsen om senast géllande version av forutsattningarna redan finns hos
Transportstyrelsen.

2EUT L 271, 18.10.2011, s. 23 (Celex 32011R1035).
3 EUT L 271, 18.10.2011, s. 23 (Celex 32011R1035).



2 kap. Personal
Befattningshavare med ansvar for sékerheten

18§ Den utsedde befattningshavaren med ansvar for sékerhet som avses i
punkt 2.1 i bilaga I till kommissionens genomftrandeférordning (EU) nr
1035/2011%, ska godkénnas av Transportstyrelsen. For att godkannas av
Transportstyrelsen ska den utsedde befattningshavaren kunna visa att denne
har tillracklig kompetens och erfarenhet for tjansten.

Kompetens for en befattningshavare med ansvar for sékerheten vid en
flygtrafikledningsenhet

28 Den utsedde befattningshavaren med ansvar for sékerheten vid en
flygtrafikledningsenhet ska utdver punkt 2.1 i bilaga I till kommissionens
genomférandeforordning (EU) nr 1035/2011° dessutom uppfylla kraven i
3-5 88 samt ha god kdnnedom om verksamheten och nérvara vid enheten i
icke obetydlig omfattning. Befattningshavaren ska godkannas av Transport-
styrelsen.

38 Befattningshavaren ska inneha eller ha innehaft flygledarcertifikat
eller behorighetsbevis for AFIS-personal inom en sadan flygtrafiklednings-
enhet som ansvaret ska omfatta. Befattningshavaren kan tillatas att inneha
annan kompetens om Transportstyrelsen bedémer den som likvardig.

4§ Befattningshavaren ska ha kunskap om de funktionella system for
flygtrafikledningstjanst som anvands vid den egna enheten.

58§ Befattningshavaren ska ha genomgatt en utbildning som &r specifik for
tjansten med godkant resultat. Utbildningsplaner och maldokument for
utbildningen ska vara godkénda av Transportstyrelsen.

Ansvar for en befattningshavare med ansvar for sakerheten vid en
flygtrafikledningsenhet

6 8 Befattningshavaren ska utfora foljande uppgifter:

1. Utfarda lokala instruktioner for hur de lokala behdrigheterna vid den
egna enheten ska uppréatthallas.

2. Utférda lokala instruktioner for hur lokal behdrighet som operativ
instruktor vid den egna enheten ska uppratthallas.

3. Meddela Transportstyrelsen nér en lokal behérighet for en operativ
instruktér med certifikat eller behdrighetsbevis for AFIS utfardas eller
aterkallas.

4EUT L 271, 18.10.2011, s. 23 (Celex 32011R1035).
SEUT L 271, 18.10.2011, s. 23 (Celex 32011R1035).
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4. Sékerstalla att en lokal behdrighet for operativ instruktér upphdr om
perioden utan tjanstgcring som operativ instruktor Gverstiger tre ar.

5. Sakerstalla att perioden utan tjanstgéring for att uppratthalla den lokala
behorigheten inte dverstiger tolv manader. Det minsta antal timmar som
flyginformationstjanst for flygplats ska utévas under den lokalt faststallda
perioden ska anges i den lokala instruktionen.

7 8 Befattningshavaren &r skyldig att stélla resurser till forfogande i den
flygsakerhetsgrupp som finns upprattad pa flygplatsen. Befattningshavaren
ska inom sitt ansvarsomrade vidta atgérder for att forhindra intréng pa bana
och dessutom initiera andra flygsakerhetshojande atgarder.

Kompetens for personal som utdvar flygtrafikledningstjanst

88 Underlag, som legat till grund for utfardande av lokal behdrighet och
resultat fran genomford kompetenssakring ska finnas tillgangliga under
minst 36 manader.

98 Den lokala behorigheten upphor att gélla vid kompetensbrist.
Kompetensbrist uppstar

1. nér individen inte har fullféljt enhetens program fér kompetenssékring
eller inte har uppnatt ett godkant resultat vid kompetenssakringen,

2. ndr befattningshavaren har bedémt att individen inte har de tillrackliga
kunskaper och fardigheter som krévs for den operativa tjansten, eller

3. ndr befattningshavaren har beddémt att individen av andra skél har
beddmts olamplig for operativ tjanst.

Nér en handelse har intraffat dér flygsakerheten har paverkats negativt,
ska befattningshavaren skyndsamt beddma om kompetensbrist bidragit till
handelsen.

Om den lokala behdrigheten har forfallit ska kompletterande utbildning
genomfdras med godkant resultat for att den lokala behdrigheten éter ska bli
giltig.

Kompetensbrist hos flygledare eller AFIS-personal ska meddelas till
Transportstyrelsen.

Kompetens for operativa instruktorer

10§ Den som ska tjanstgdra som operativ instruktor ska

1. uppfylla kraven i Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad
(TSFS 2009:79) om certifikat for flygledare och flygledarelev och
kommissionens forordning (EU) nr 805/2011 om detaljerade bestammelser
for flygledarcertifikat samt vissa andra certifikat och intyg enligt Europa-
parlamentets och rédets forordning (EG) nr 216/2008° eller Transport-

6 EUT L 206, 11.8.2011, s. 21 (Celex 32011R0805).



styrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:80) om behorighets-
bevis for AFIS-personal och AFIS-elev, och
2. genomga en godkand repetitionsutbildning minst vart femte ar.

Kompetens m.m. fér examinatorer

118 Den som ska tjanstgtra som examinator ska

1. ha géllande behdrighet och behérighetstillagg,

2. ha genomgatt en godkand utbildning for operativa instruktdrer med
godként resultat,

3. ha minst fem ars operativ tjénstgéring inom flygtrafikledningstjansten,

4. ha genomgatt en godkand utbildning fér examinatorer med godkant
resultat, och

5. vara godkind av Transportstyrelsen. Godkannandet ar giltigt i tre &r
med mojlighet till forlangning.

128 En examinator ska beddéma den praktiska fardigheten vid operativ
tjanstgoring i enlighet med ett program for kompetenssakring som har
godkants av Transportstyrelsen.

Om den som &r examinator och den utsedda befattningshavaren med
ansvar for sakerheten vid en flygtrafikledningsenhet inte ar 6verens om att
en flygledares eller AFIS-personals fardighet uppfyller enhetens mal i
programmet for kompetenssakring, ska Transportstyrelsen meddelas.

Atgarder for kompetenssékring

138 Det ska finnas ett program for kompetenssakring vid en flygtrafik-
ledningsenhet.

Programmet ska genomfaras arligen och omfatta minst

1. namnet pd den som ansvarar for programmets innehéll och genom-
forande,

2. verifiering av teoretiska kunskaper samt mot vilka mal kunskapen
mats,

3. verifiering av praktisk fardighet vid operativ tjanstgdring samt mot
vilka mal fardigheten mats,

4. teoretisk och praktisk fortbildning som ar nddvandig for tjansten, och

5. hantering av kompetensbrister.

Dessutom ska programmet for kompetenssékring omfatta nddtraning for
flygledare och AFIS-personal.

Programmet for kompetenssékring ska vara godkant av Transport-
styrelsen. Programmet ska revideras och godkéannas minst vart tredje ar.

Allmanna réad
Allmanna rad till 13 & finns i bilaga 2.
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Program for uppféljning av anvédndning av psykoaktiva substanser

14§ En organisation for flygtrafikledningstjanst ska ha ett program for att
folja upp om den personal som har arbetsuppgifter som kan paverka
flygsékerheten anvénder psykoaktiva substanser.

Programmet ska omfatta

1. 6vervakning av flygledare och AFIS-personal, och

2. mojligheter till radgivning for personal som tar mediciner.

3 kap. Funktionella system for flygtrafikledningstjanst
Allmént

18 En leverantor av flygtrafikledningstjanst ska anméla alla planerade nya
funktionella system for flygtrafikledningstjénst eller for planerade &ndringar
i befintliga séddana system till Transportstyrelsen enligt kommissionens
genomforandeférordning (EU) nr 1034/2011 av den 17 oktober 2011 om
sékerhetstillsyn inom flygledningstjanst och flygtrafiktjanster och om
andring av kommissionens forordning (EU) nr 691/2010".

Anmadlan om nya funktionella system for flygtrafikledningstjanst eller for
planerade andringar i befintliga sddana system ska vara Transportstyrelsen
tillhanda senast den 1 september for nastkommande kalenderar. Andringar
ska l6pande meddelas Transportstyrelsen.

En anmélan ska innehélla

1. information om vilken flygtrafikledningsenhet &ndringen avser,

2. en kort beskrivning av andringen, och

3. planerat driftsattningsdatum.

28 En leverantor av flygtrafikledningstjénst ska anmala nya funktionella
system for flygtrafikledningstjénst och andringar i sédana system dar den
tankbara effekten av nagon av de kartlagda riskkéllorna har allvarlighets-
graden 3 eller 4 enligt bilaga 1l till kommissionens genomférandeférordning
(EU) nr 1035/2011. En sddan anmalan ska innehalla dokumentation enligt
9 8 punkt 1-3 och alla kartlagda riskkéllor inklusive dess konsekvenser och
allvarlighetsgrader enligt bilaga 1l till kommissionens genomférande-
forordning (EU) nr 1035/20118.

38 [M]I frdga om funktionella system for flygtrafikledningstjanst som
anvéands uteslutande for militér luftfart kan andra forfaranden galla enligt
avtal mellan Forsvarsmakten och Transportstyrelsen.

TEUT L 271, 18.10.2011, s. 15 (Celex 32011R1034).
8 EUT L 271, 18.10.2011, s. 15 (Celex 32011R1034).



Driftgodkannanden

48 En leverantor av flygtrafikledningstjanst ska ansoka om driftgod-
kénnande for nya funktionella system for flygtrafikledningstjanst eller for
andringar i befintliga sidana system nar

1. allvarlighetsbeddmningen visar att de ténkbara effekterna av de
kartlagda riskkallorna har allvarlighetsgraden 1 eller 2 enligt bilaga Il till
kommissionens genomfarandeférordning (EU) nr 1035/2011°, eller

2. inférandet av de nya funktionella systemen for flygtrafikledningstjanst
eller andringarna i sddana system, kraver att nya luftfartsstandarder infors.

Dessa dndringar far inte tillampas innan leverantéren har fatt det nya
driftgodkdnnandet. For att leverantdren ska kunna fa ett driftgodkannande
ska sikerhetsmalen enligt bilaga 1 i denna foreskrift vara uppfylida.

58 Om de krav som den egna organisationen staller pa det funktionella
systemet for flygtrafikledningstjanst &r hogre &n de krav som Transport-
styrelsen stéller, kommer dessa hogre krav att gélla for driftgodkéannandet.

6 8 Driftgodk&dnnande av funktionella system for flygtrafikledningstjanst
kan utfardas att gélla for en viss tid. Det kan aterkallas eller begransas av
Transportstyrelsen om de féreskrivna kraven inte ar uppfyllda.

78 Det funktionella systemet for flygtrafikledningstjanst far endast
anvandas pa det satt som anges i driftgodkannandet.

88 En ansokan om driftgodkannande ska séndas till Transportstyrelsen.

98§ Enansbkan om driftgodkannande ska innehélla foljande uppgifter:

1. namn, adress och organisationsnummer till den som ansoker om
driftgodk&nnandet,

2. flygtrafikledningsenhetens adress,

3. beskrivning av det nya eller &ndrade funktionella systemet for
flygtrafikledningstjanst inklusive kravspecifikationer, blockscheman och
beskrivningar av forfaranden,

4. referens till de standarder och bestdmmelser som leverantdren anser &r

tillampbara,

5. resultat fran genomfort flygsakerhetsarbete som visar att saker-
hetsmalen &r uppfyllda enligt bilaga 1 i denna foreskrift,

6. metoder for konfigurationsstyrning,

7. beskrivning av planerad eller genomford utbildning inklusive atgarder
vid feltillstand,

8. beskrivning av underhallsorganisationerna, och

9. beskrivning av hur den fortsatta driftvardigheten ska bibehallas.

® EUT L 271, 18.10.2011, s. 23 (Celex 32011R1035).
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Allménna rad

Handlaggningstiden hos Transportstyrelsen for ett driftgodkannande
av funktionella system for flygtrafikledningstjanst eller andringar till
sddana system &ar beroende av komplexiteten i det funktionella
systemet och omfattningen av &ndringarna. Den som avser att
ansoka om ett driftgodkannande som bedéms ta l&ng handlaggnings-
tid, bor darfor lamna sin ansokan redan pé& planeringsstadiet. En
ansokan pa planeringsstadiet behover inte vara fullstandig utan kan
kompletteras.

Kommunikationsutrustning

108 Sakerheten vid kommunikation ska vara sddan att sannolikheten for
att hora fel eller att data forvanskas ar sa liten att flygsakerheten inte
paverkas.

118 Nar flygtrafikledningstjénst ska utdvas, ska de teleférbindelser som
behdvs for luftfarten vara tillgangliga samt méjliggora

1. radiotelefoni med de luftfartyg som befinner sig inom flygtrafik-
ledningsenhetens ansvarsomrade,

2. samtidig passning pa nodfrekvenser med mojlighet till avlyssning fran
samtliga arbetspositioner for flygledare och AFIS-personal,

3. radiotelefoni med fordon pa fardomradet och med raddningsfordon,

4. telefonkommunikation via minst tva telefoner varav minst en telefon
ska vara skild frdn det ordinarie telekommunikationssystemet och ha
hemligt nummer.

12§ Nar flygtrafikledningstjanst ska utdvas av en elev, ska det finnas
medhdrning for en operativ instruktor pa telekommunikationsutrustningen.
Instruktoren ska vid behov kunna ta éver kommunikationen.

Utrustning for registrering av data

13§ Det ska finnas utrustning for att registrera:

1. radiokommunikation,

2. bakgrundsljud,

3. dvervakning och annan presentation av ett luftfartygs eller ett fordons
position,

4. telekommunikation,

5. telekommunikation via markbaserade system for konfliktvarning
(short term conflict alert, STCA),

6. annan telekommunikation for luftfartens behov, och

7. annat operativt material, t.ex.

a) fran uppfoljning av trafik,

b) véaderuppgifter,



¢) ATS-logg och positionslogg, och
d) fardplaner.

14 § En registreringsutrustning ska uppfylla nedanstéende krav:

1. Registrering ska ske pa ett sddant satt att ingen del av tal eller data
forsvinner eller forvanskas.

2. Tidsangivelser ska registreras.

3. Data som har registrerats ska kunna aterges.

4. Registreringarna ska sparas i minst 30 dagar. Om det intréffar ett
haveri, ett allvarligt tillbud, ett tilloud eller en driftavvikelse som ska
rapporteras enligt Transportstyrelsens foreskrifter eller ndgon annan forfatt-
ning, ska dock registreringarna eller kopior av dessa sparas minst till dess att
utredning har slutforts.

158 Bakgrundsljud ska spelas in i samtliga arbetspositioner vid flyg-
kontrolltjénstenheter. Den inspelade informationen ska sparas i minst
24 timmar.

Utrustning for ledning och 6vervakning av trafik

16 8 Utrustning for ledning och dvervakning av trafik, som anvénds for att
ange ett luftfartygs eller ett fordons position, ska finnas tillganglig vid en
flygtrafikledningsenhet nar en tjanst utdvas som kraver sddan utrustning.

17 8 Vid de flygtrafikledningsenheter dér dvervakningstjanst utvas over
5 000 ft over underliggande terrdng (AGL), ska det finnas ett system for
konfliktvarning (STCA).

Utrustning for uppféljning av trafik

18 8 Nér flygtrafikledningstjanst utdvas, ska det finnas ett system for upp-
foljning av flygtrafiken.

Allménna rad

Systemet for uppfoljning kan utgbras av ett s.k. Flight Progress
Board (FPB) med pappersstrippar eller ett tekniskt hjalpmedel med
motsvarande funktion.

Signalutrustning for flygplatstrafik

19§ Nar flygplatskontrolltjanst utovas, ska det finnas en signallampa s&
att personalen vid behov kan sénda ljussignaler till flygplatstrafiken.
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Ovrig utrustning vid flygtrafikledningsenheter

20 8 | lokaler dar flygtrafikledningstjanst utdvas ska det finnas en klocka
med sekundindikering.

218 Pa flygplatser dar raddningstjanst kravs, ska det i tornet finnas en
anordning som gor det mojligt att omedelbart utlésa haverilarm och
varningslarm.

22§ Det ska finnas utrustning i tornet for att mandvrera flygplatsljusen.

Storningar

23§ Storningar i de funktionella systemen for flygtrafikledningstjanst som
kan leda till haverier, allvarliga tillbud, tillbud eller driftavvikelser ska
anmélas till den utsedda befattningshavaren med ansvar for sékerheten vid
flygtrafikledningsenheten.

Overvakning av navigeringsutrustning

24 8§ Navigeringsutrustningens status ska kontinuerligt kunna 6vervakas
vid den flygtrafikledningsenhet i vars luftrum utrustningen anvands.

258 Om fler &n en flygtrafikledningsenhet anvénder navigeringsutrust-
ningen, kan en av dessa enheter efter dverenskommelse svara for Gver-
vakningen av utrustningens status. Den ansvariga enheten ska Overvaka
utrustningen sa snart nagon av flygtrafikledningsenheterna anvander den
aktuella utrustningen.

Funktionskontroll hos teknisk utrustning

26 § Det ska finnas ett larm som med automatik varnar vid funktions-
nedséttning av den tekniska utrustningen som anvéands for att utéva flyg-
trafikledningstjanst.

278 Nar det har uppstatt fel hos utrustningen, ska detta indikeras pa ett
tydligt satt. Den operativa personalen ska utan dréjsmal meddelas vid for-
andringar i utrustningens status. Det ska finnas instruktioner for de atgarder
som ska vidtas nar utrustningen indikerar att det har uppstatt fel hos utrust-
ningen. Instruktionerna ska vara latt tillgangliga och enkla att folja.

Reservkraft

288 Den tekniska utrustningen ska vara ansluten till reservkraft. Tiden
frén det att ett fel uppstar pd den ordinarie kraftforsorjningen till dess att
reservkraftforsorjningen har uppnatt den kapacitet som kravs, ska vara



tillracklig for att flygtrafikledningstjansten ska kunna tillhandahallas med
bibehéllen flygsakerhet. Reservkraften ska kunna driva den anslutna
utrustningen under minst 2 timmar.

298 Nar reservkraften ar i drift, ska detta indikeras pa ett tydligt satt.
Larmindikeringen ska vara separat for varje utrustning &ven om det finns ett
huvudlarm.

308 Det ska finnas instruktioner for de &tgarder som ska vidtas nar
reservkraften &r i drift.

4 kap. Utdvande av flygtrafikledningstjanst (ATS)
Allmant

18 Vid utévande av flygtrafikledningstjanst ska nedanstdende mattenheter
anvéndas.

De enheter som &r harledda fran Sl-enheter eller ar definierande med
hjalp av Sl-enheter finns reglerade i Styrelsens for ackreditering och teknisk
kontroll foreskrifter om mattenheter och ska i denna foreskrift endast anses
som atergivna for tydlighetens skull.

Auvstand: meter (m), kilometer (km) eller nautiska
mil (NM)

Hojd: meter (m), fot (ft) eller flygnivaer(FL)
(hojdskikt kan dven anges i kilometer
(km))

Horisontell hastighet inkl. kilometer/timme (km/h) eller knop (kt)

vindhastighet: flyghastighet kan &ven anges i Mach-tal

Vertikal hastighet: meter/sekund (m/s) eller fot/minut
(ft/min)

Vindriktning: grader

Sikt/bansynvidd: meter (m) eller kilometer (km)

Hojdmatarinstallning: hektopascal (hPa)

Temperatur: grader Celsius

Massa: kilogram (kg) eller metriska ton (t)

Tid: timmar och minuter i 24-timmarsdygn,
UTC

2§ Flygtrafikledningstjanst ska utévas under den oppethéliningstid som
har publicerats for varje flygtrafikledningsenhet samt

1. frdn 15 minuter fore ett luftfartygs ankomst till 5 minuter efter
landning, och
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2. fran 15 minuter fore ett luftfartygs avgang till 15 minuter efter start.

38 Den som ska utdva flygtrafikledningstjanst ska iaktta stor forsiktighet i
fraga om alkoholfortaring fran 24 timmar till 8 timmar fére operativ
tjanstgoring. Fortaringen far inte vara storre an att man senast 8 timmar fore
operativ tjanstgoring kan kora bil utan att begd straffbar forseelse enligt
svensk lagstiftning angéende trafiknykterhet.

Under de narmaste 8 timmarna fore operativ tjanstgoring far den som ska
utova flygtrafikledningstjanst inte fortara alkohol.

Under operativ tjanstgoring &r det forbjudet att fortara alkohol.

48 Den som har varit inblandad i ett haveri eller ett allvarligt tilloud under
sin operativa tjanstgoring ska sd snart det ar mojligt tas ur tjanst. Tjanst-
goringen kan aterupptas nar bade den som ar utsedd befattningshavare med
ansvar for sakerheten vid flygtrafikledningsenheten och den som &r berérd
bedémer att det kan ske utan att flygsakerheten paverkas negativt.

Landning fran utrikes ort

58 Flygtrafikledningsenheten ska underrétta Tullverkets rikssambands-
central om &ndrings-, forsenings- och annulleringsmeddelande till tidigare
inldamnade fardplaner om meddelandena inte sands via luftfartens fasta fjarr-
skriftsnat (AFS). Detta galler inte for luftfartyg i linjefart.

68 Flygtrafikledningsenheten ska pa begaran av ett luftfartygs befalhavare
eller operatdr underratta Tullverkets rikssambandscentral om andringar av
den berdknade ankomsttiden. Detta géller inte for luftfartyg i linjefart.

7 8 Flygtrafikledningsenheten ska snarast vidarebefordra en anmodan till
luftfartyg fran Tullverket om att landa pd en annan flygplats 4n den som
luftfartyget har planerat att landa pad. Om luftfartyget inte kan nas eller om
befélhavaren véagrar att félja Tullverkets anmodan, ska flygtrafiklednings-
enheten snarast underrétta Tullverkets rikssambandscentral.

88 Om Tullverket meddelar att ett luftfartyg saknar Tullverkets trafik-
tillstand for en viss flygplats, ska flygtrafikledningsenheten snarast vidare-
befordra detta meddelande till luftfartyget. Om befélhavaren hévdar att det
finns ett trafiktillstdnd, ska flygtrafikledningsenhet inte vagra klarering till
flygplatsen i fraga. Flygtrafikledningsenheten ska snarast underratta
Tullverkets rikssambandscentral.

Anmalan om hot mot manniskors halsa

98 En lokal flygtrafikledningsenhet som far kannedom om att ett luft-
fartyg for eller missténks fora smittdmnen eller andra &mnen som utgor eller
kan utgora ett internationellt hot mot manniskors hélsa ska snarast under-
ratta



1. smittskyddslékaren i landstinget dar flygplatsen ar beldgen,

2. kommunen dér flygplatsen &r belégen,

3. flygplatschefen, och

4. den lokala tullmyndigheten dar sadan finns, i annat fall Tullverkets
rikssambandscentral.

108 En annan flygtrafikledningsenhet som tar emot en underréttelse enligt
9 8 ska snarast meddela berord flygtrafikledningsenhet.

Underrattelse vid information fran luftfartyg om att farligt gods
medfors

118 Om ett luftfartyg i samband med trdngande situation informerar en
flygtrafikledningsenhet om att farligt gods medférs, ska flygtrafiklednings-
enheten snarast underrétta flygraddningscentralen (ARCC) om detta. Flyg-
raddningscentralen underrattar berdrda rdddningsenheter och samverkande
enheter.

Informationen ska om mojligt innehalla vilket slag av farligt gods som
medfors, ungeféarlig méngd och placering ombord. Godset ska anges med
UN-nummer eller klass av farligt gods.

12§ Om luftfartygets situation bedéms kréva det eller i andra bradskande
fall, ska flygtrafikledningsenheten forst underrétta berérda raddningsenheter
vid flygplatsen och snarast dérefter flygraddningscentralen.

13§ Nar omstandigheterna sa kraver, ska flygtrafikledningsenheten varna
berdrd flygplatspersonal for att skaderisk finns vid ett eventuellt ingripande.

Utlandska civila flygningar med krav pa tillstand

14§ Nar utlandska civila foretagare begar tillstdnd eller bekriftelse hos
flygtrafikledningsenheten pa att det finns tillstand for en forestaende flyg-
ning till, fran eller Gver svenskt territorium, ska flygtrafikledningsenheten i
forsta hand hénvisa till Transportstyrelsen. Utanfor ordinarie kontorstid och
i bradskande fall ska forfragan besvaras med frasen ENTRY GRANTED”.
Detta innebar att tillstindsfrdgan kommer att prévas i efterhand. Ett sadant
meddelande ska &ven skickas till Transportstyrelsen.

Samordning mellan flygtrafikledningsenheter och militara enheter vid
granspassage

158 Den flygtrafikledningsenhet inom vars ansvarsomrade in- eller
utpassering Over svensk territorialgrans forst dger rum ska vidarebefordra
fardplansuppgifter till den berérda luftférsvarsenheten.
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16 8 Nér det galler kontrollerade flygningar som utfors enligt IFR ska
flygtrafikledningsenheten vidarebefordra samma uppgifter som i en ATS-
berékning till luftférsvarsenheten.

17 8§ Nar det galler flygningar som utfors enligt VFR och okontrollerade
flygningar som utférs enligt IFR ska flygtrafikledningsenheten
vidarebefordra foljande uppgifter till luftférsvarsenheten:

1. luftfartygets beteckning,

2. typ och, i forekommande fall, antal luftfartyg,

3. starttid,

4. startplats, flygvég, avsedd landningsplats och om mojligt flyghdjd, och

5.in- och utpasseringspunkt och berdknad flygtid (EET) enligt
fardplanen.

18 § Flygtrafikledningsenheten ska pa begaran, sa langt arbetsuppgifterna
rorande flygsakerhet medger, bistd luftforsvarsenheten med att faststilla
identiteten pa luftfartyg som passerar den svenska territorialgransen.

198 En flygtrafikledningsenhet, som uppmérksammar ett utl&ndskt
statsluftfartyg inom eller i anslutning till svenskt territorium, ska snarast
mojligt rapportera detta till luftforsvarsenheten. Detta géller dock inte om
flygtrafikledningsenheten kénner till att det utléndska luftfartyget har
diplomatiskt tillstand att passera in i svenskt territorium.

Samverkan med skjutplatser m.m.

208 For samverkan med skjutplatser eller andra platser déar det
forekommer verksamhet som kan paverka luftfarten, ska varje berdrd
flygtrafikledningsenhet uppratta lokala regler och metoder.

Avgransade omraden foér militar 6vnings- och traningsverksamhet
Allméant

218 Omraden for militar verksamhet ar ndgon av féljande typer:

1. Farligt omrade — anvinds for évnings- och trianingsverksamhet som
sker over internationellt vatten.

2. Restriktionsomrdde - anvands nar verksamhet behover exklusiv
tillgang till luftrum, oftast med tillfallig utformning av omradet.

3. PCA - prior co-ordination airspace; en definierad del av ett luftrum
inom vilket GAT-flygning endast ar tillaten om samordning har skett.

4. TRA — temporary reserved area; en definierad del av ett luftrum som
tillfalligt reserverats for en speciell anvandning, genom vilken annan trafik
kan tillatas passera med klarering.

5. TSA — temporary segregated area; en definierad del av ett luftrum som
tillfalligt har avgransats for exklusiv anvandning for annan verksamhet.



22§ Stridsledningsenhetens (STRI) utnyttjande av ett omrdde ska i
forhallande till angransande luftrum vara faststallt.

238 For att en stridsledningsenhet ska kunna acceptera en genomflygning
av aktiverat omrade med flygtrafik som inte flyger pa publicerade ATS-
flygvagar, ska flygtrafikledningsenheten ange fardvég och flyghdjd(er) for
genomflygande trafik. Genomflygning far begéras endast for enstaka
flygningar.

Omraden av typen PCA som disponeras av en omradeskontrollenhet

24§ En flygtrafikledningsenhet ska samordna en genomflygning av ett
aktiverat omrade av typen PCA inom kontrollerat luftrum med den
stridsledningsenhet som ar berérd. Inom okontrollerat luftrum ska
flygtrafikledningsenheten i forvéag informera stridsledningsenheten om kénd
trafiks genomflygning av aktiverat omréade av typen PCA.

258 En omradeskontrollenhet ska i enlighet med lokala Gverens-
kommelser informera berérda enheter om aktivering av omrade som lateralt
eller vertikalt gransar till ett terminalomréde.

26 8§ Om en stridsledningsenhet har 6nskemal om att en icke kontrollerad
flygning i ett aktiverat omrade ska framféras pa ett visst sétt, bor den
berérda flygtrafikledningsenheten foresla befalhavaren lamplig mandver.
Om befalhavarens beslut avviker fran stridsledningsenhetens 6nskemal, ska
detta meddelas stridsledningsenheten.

Omréaden av typen PCA som disponeras av en inflygningskontrollenhet

27§ En inflygningskontrollenhet far medge att luftrum inom TMA som
enheten disponerar aktiveras som omrade av typen PCA nar trafikfor-
héallandena medger det.

Foretradesratt till aktiverat omrade av typen PCA

28§ Utover vad som anges i 5 kap. 3-8 8§88 om klarering ska foljande
tillampas inom ett aktiverat omrade av typen PCA inom kontrollomrade for
civil kontra militar verksamhet under militar flygévningstid som publicerats
i IAIP:

1. Flygningar enligt GAT-fardplan pa eller langs publicerade ATS-
flygvagar som vid en aktuell tidpunkt &r tillgangliga for civil luftfart har
foretrade framfor OAT-verksamhet.

2. OAT-verksamhet i kontrollerat luftrum utanfor ATS-flygvdg har
foretrade inom aktiverat omrade.

3. Flygningar till eller fran flygplatser inom terminalomradet (TMA) har
foretrade inom aktiverat omrade.
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4, En omrades- och inflygningskontrollenhet far for en flygning som
utfors pa en ATS-flygvag aterta aktiverat omrade eller en del av det nar
detta krévs. Forfarandet ska tillampas restriktivt. Atertagandet ska goras i s&
god tid att stridsledningsenheten ges mdjlighet att fristalla aktuellt luftrum.

Denna paragraf galler inte for utlandsk verksamhet som, utan att dver-
trada folkrattsliga regler, far bedrivas 6ver internationellt hav utan tillstand
eller medgivande fran berord myndighet eller flygtrafikledningsenhet i
Sverige.

Omrade av typen TRA

298 Nar ett omradde av typen TRA 4ar aktiverat kan flygningar enligt
FPL/GAT fa klarering genom omradet om omstandigheterna medger detta.

Omréade av typen TSA

308 Nar ett omrade av typen TSA &r aktiverat medges inte flygningar
enligt FPL/GAT inom omradet.

Meteorologiska uppgifter

318 [M]Innan eller nar tjanstgéring paborjas, ska flygtrafiklednings-
personalen inhamta meteorologiska uppgifter. Under pagéende tjanst ska
uppgifterna fortlopande hallas aktuella med avseende pé& betydelsefulla
forandringar. De meteorologiska uppgifterna ska omfatta:

1. flygvaderprognoser for det omrade som har faststallts som relevant for
den egna verksamheten,

2. flygplatsprognoser for den aktuella flygplatsen, och

3. hojdprognoser for det omrade som har faststallts som relevant for den
egna verksamheten.

328 [M]En flygtrafikledningsenhet som utdvar flygtrafikledningstjanst
vid en militar flygplats ska fortlépande halla den berérda véaderenheten
underrattad om pagaende och planerad flygverksamhet.

Upplysningar till luftfartyg

338 [M] Foljande upplysningar ska ldmnas till ankommande och
avgaende militara luftfartyg:

1. risk for motoris (endast jet),

2. lokal miltér flygvaderrapport (QAM),

3. medvindskomposant,

4. sidvindskomposant péa begéran eller nar denna bedéms kunna paverka
flygsékerheten,

5. i forekommande fall, sékerhetshdjd, och

6. i forekommande fall, utkurs och inkurs.



348 Kort fore landning och om mdgjligt i samband med klarering for
landning ska den aktuella markvinden, uttryckt som riktning (gradtal) och
hastighet, lamnas.

358 [M] Kort fore landning ska aktuella uppgifter om markvind lamnas.
Markvinden ska uttryckas som infallsvinkel i forhallande till bana for
landning och hastighet eller uttryckas enligt 34 8.

36 § Uppgifter om uppmatt bromsverkan och typ av avlagring pa banan
ska kompletteras med tidpunkten for observationen.

Fardplaner

37 8 En fardplan som I&mnas in under flygning ska vidarebefordras av den
mottagande flygtrafikledningsenheten till fardplaneringscentralen om flyg-
ningen inte ar av lokal natur.

388 En IFR- eller GAT-fardplan ar inte godkédnd forrén den har
accepterats av Eurocontrols fardplanshanteringsfunktion (IFPS). En fardplan
for en flygning av lokal natur ska accepteras av mottagaren.

398 En féardplan som ldmnas till fardplaneringscentralen eller lokal
flygtrafikledningsenhet ska accepteras av mottagaren.

40 § Féardplansmeddelanden och tillhérande &ndringsmeddelanden samt
meddelande om annullering av fardplaner ska adresseras till de enheter som
anges i ICAO Doc 4444 Procedures for Air Navigation Services - Air
Traffic Management, 15th edition inklusive alla &ndringar till och med nr 3
och i ICAO Doc 7030 — Regional Supplementary Procedures European
Region, 5th edition inklusive alla godké&nda andringar till och med den
31 augusti 2011. Sadana meddelanden ska delges andra berérda enheter eller
angivna positioner inom dessa enheter samt meddelandets 6vriga adressater
i enlighet med lokala dverenskommelser. VVFR-fardplaner och tillhérande
flygsékerhetsmeddelanden ska skickas till de flygtrafikledningsenheter som
ansvarar for det luftrum som flygningen kan forvéntas berora.

418 [M] Den berorda flygtrafikledningsenheten ska sanda en FPL/OAT
till

1. flygtrafikledningsenheten vid den avsedda landningsflygplatsen,

2. flygtrafikledningsenheten vid alternativflygplatsen, om inte annat
overenskommits,

3. ovriga flygtrafikledningsenheter som berdrs av flygningen, och

4. fardplaneringscentralen.

42§ [M]Ett forseningsmeddelande for FPL/OAT ska sandas enligt
séndlista i 41 8, nér en befalhavare eller en flygoperator anméler att av-
gangen for ett luftfartyg, for vilket grundlaggande fardplansuppgifter har
sénts, forsenats med mer &n 15 minuter.
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43§ [M] Ett startmeddelande for FPL/OAT ska séndas av den flygtrafik-
ledningsenhet som betjanar avgangsflygplatsen eller, om denna flygtrafik-
ledningsenhet sa begar, av fardplaneringscentralen, till:

1. den flygtrafikledningsenhet som ska svara for uppfdljning av férd-
planen fran alarmeringssynpunkt, och

2. flygtrafikledningsenheten vid alternativflygplatsen, om inte annat
Overenskommits.

44 '8 [M] Nér ett luftfartyg, for vars flygning en FPL/OAT har lamnats in,
har landat vid en annan flygplats &n destinationsflygplatsen, ska ett
landningsmeddelande séndas till flygtrafikledningsenheterna vid avgangs-
flygplatsen och till den destinationsflygplats som angivits i fardplanen.

458§ [M] Direkta Overenskommelser med berdrda flygtrafiklednings-
enheter om att utnyttja en flygplats som alternativflygplats far ersatta en
vidarebefordran av fardplansunderlag samt start- och landningsmeddelande,
enligt 42 och 43 88. Kompletterande uppgifter ska omedelbart séndas till
alternativflygplatsen, nar det finns uppgifter om den avsedda landningen pa
den flygplatsen.

Bestéllning av alternativflygplats

468 [M] En bestallning av alternativflygplats ska goras pa foljande satt:

1. Divisionen bestéller en alternativflygplats hos flygtrafiklednings-
enheten vid den flygplats dar divisionen for tillféllet ar baserad.

2. Flygtrafikledningsenheten vid den flygplats dar divisionen for tillfallet
ar baserad ska vidarebefordra bade bestallningen och avbestéliningen per
telefon till flygtrafikledningsenheten vid den dnskade alternativflygplatsen.

3. Flygtrafikledningsenheten vid den &nskade alternativflygplatsen ska
informera om trafikavvecklingslaget. Den ska dven ldmna faltbesked.

4. Flygtrafikledningsenheten vid den flygplats dar divisionen for tillfallet
ar baserad ska vid behov meddela férbandet om eventuella inskrankningar
av tillgangligheten pa alternativflygplatsen och lamna nédvéndigt underlag
for planering och faltbesked.

5. Divisionen meddelar snarast eventuella andringar i 6nskemalen om
alternativflygplats till flygtrafikledningsenheten vid den flygplats dér
divisionen for tillfdllet &r baserad, som snarast per telefon ska
vidarebefordra dndringarna till flygtrafikledningsenheten vid den aktuella
alternativflygplatsen. Detsamma galler for eventuella avbestéliningar av
alternativflygplatser.

6. Flygtrafikledningsenheten vid den aktuella alternativflygplatsen ska
snarast meddela eventuella &ndringar i mojligheten att tillgodose
bestallningen av alternativflygplats till flygtrafikledningsenheten vid den
flygplats dar divisionen for tillfallet &r baserad, som snarast ska
vidarebefordra informationen till divisionen.

7. Vid bestéllning av en civil flygplats som alternativflygplats ska det av
bestallningen framgd om sannolikheten for att flygplatsen kommer att
utnyttjas ar hog eller 1ag. Avgorande for sannolikhetsbedémningen ar om



vidergrianserna &r under eller Gver operativa minima pd destinations-
flygplatsen. Flygtrafikledningsenheten vid den dnskade alternativflygplatsen
ska informera om trafikavvecklingslaget. Den chef som fattar beslut om
flygning avgor pa grundval av detta omfattningen av den egna verksam-
heten. Vilken alternativflygplats som ar vald ska framga i FPL/OAT.

Fordelning av SSR-koder

47§ Flygtrafikledningsenheten ska tilldela SSR-koder till luftfartyg i
enlighet med den plan som har faststéllts av Transportstyrelsen.

48§ Antalet kodbyten ska hallas sa lagt som mgjligt.

Avbrott i radioférbindelse for militara luftfartyg

49 § [M] Om det intraffar ett avbrott i radioférbindelsen med ett militart
luftfartyg som framfors enligt FPL/OAT, ska det fortsatta utdvandet av
flygtrafikledningstjanst grundas pad antagandet att piloten fortsatter
flygningen enligt géllande fardplan till angivet navigeringshjélpmedel vid
destinationsflygplatsen och genomfoér ett instrumentinflygningsforfarande
for detta navigeringshjalpmedel.

Héjdmatarinstallning

50 8 [M] Nér flygtrafiktjanst utévas for svenska militdra luftfartyg bor
tryckreferensen QNH anvindas vid flygning som utfors med maéttenheten
fot. Vid flygning som utfors med méttenheten meter bor tryckreferensen
QFE anvandas.

Flygplatsljus
Lagintensiva ljus

518§ For ett ankommande luftfartyg ska de lagintensiva ljusen tandas
senast 10 minuter fore berdknad ankomsttid.

52§ For ett avgdende luftfartyg ska ljusen hallas tanda s& lange som kan
anses nodvandigt, med hansyn till att luftfartyget kan behova atervanda for
landning om en trdngande situation skulle intraffa under eller strax efter
starten.

Glidbaneljus

538 Vid landning med militéra luftfartyg ska glidbaneljus (PAPI) ska vara
tédnda enligt foljande om inte en pilot begér annat:
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1. Vid instrumentinflygning enligt civilt forfarande: civil PAPI.

2. | dvriga fall: militar PAPI.

Om ett luftfartyg har paborjat en instrumentinflygning enligt civilt
forfarande men senare klareras for visuellinflygning, ska dock civil PAPI
bibehallas.

54 § Glidbaneljusen (PAPI) ska stallas in enligt nedanstdende tabell. Om
en pilot begdr en annan ljusstyrka &n den som anges i tabellen, ska den
begérda ljusstyrkan stallas in.

Sikt vid marken Dager Morker
8 km eller mer 100 % 10 %
mindre an 8 km 100 % 30 %

558§ Om en pilot begédr minskad ljusstyrka utan att ange ett procenttal, ska
det ndrmaste lagre vardet i skalan stéllas in enligt féljande:

1. fran 100 till 30 procent

2. fran 30 till 10 procent

3. fran 10 till 3 procent

4. fran 3 till 1 procent.

56 8 Om en pilot begér 6kad ljusstyrka utan att ange ett procenttal, ska det
nérmaste hogre vardet i skalan stéllas in enligt foljande:

1. frén 1 till 3 procent

2. fran 3 till 10 procent

3. fran 10 till 30 procent

4. fran 30 till 100 procent.

Hogintensiva inflygnings- och banljus

578 Om en pilot inte begdr annat, ska de hdgintensiva inflygnings- och
banljusen tdndas for ett ankommande luftfartyg senast vid passage av en
yttre markeringsfyr (outer marker) eller pa ett avstand av 4 NM under slutlig
inflygning.

58 8 Nar hdgintensiva banljus tédnds for luftfartyg under inflygning, ska
hénsyn tas till risken for att framforvarande landande eller startande luft-
fartyg blandas.

598 For ankommande luftfartyg ska de hdgintensiva inflygnings- och
banljusen stéllas in enligt nedanstdende tabell.

Sikt vid marken | Inflygnings- och banljus EFAS
Dager Morker TRID
5kmeller mer |- - -
3-4,9km 30 % 30 % Téand
mindre an 3 km | 100 % 100 % Tand




60 8 [M] For ankommande luftfartyg ska de hogintensiva inflygnings- och
banljusen stallas in enligt nedanstaende tabell.

Molntéckes- | Sikt vid Inflygnings- och EFAS
héjd marken | banljus TRID
Dager Morker
Militart Oavsett 5kmeller |- - -
luftfartyg | molntéckes- | mer
pa hojd 3-4,9km [30% 30 % Tand
FPL/GAT _
mindre an | 100 % 100 % Tand
3km
Militart Haogre an 8 kmeller |- - -
luftfartyg | eller lika mer
pa med 5-7,9km |30% - -
FPL/OAT | 210 m/700 ft 3-4.9km | 100 % 30 Tand
mindre an | 100 % 100 % Ténd
3km
Lagre éan Oavsett 100 % 100 % Téand
210 m/700 ft | sikt vid
marken

618 Information om att de hdgintensiva ljusen, och i forekommande fall
rullblixtljus (EFAS) och troskelidentifieringsljus (TRID), &r tdnda samt
vilken ljusstyrka som &r instélld ska lamnas till ankommande luftfartyg.

62 8 Vid inflygning med militéra luftfartyg till en bana som &r utrustad
med bade civilt och militart inflygningsljussystem ska ljusen vara tinda
enligt foljande, om en pilot inte begér annat:

1. Vid instrumentinflygning enligt civilt forfarande: civila ljus.

2. | dvriga fall: militara ljus.

3.0m ett luftfartyg har paborjat en instrumentinflygning enligt civilt
forfarande men senare klareras for visuellinflygning, ska dock de civila
ljusen bibehéllas.

4.Vid inflygning med hjalp av bildforstarkare (NVG/NVD) far
flygplatsljus, forutom stoppljus (stop bar), varningsljus for bana i
anvandning (RGL-ljus) och hinderljus, slackas. Detta far ske endast under
forutsattning att ovrig militar flygtrafik ger sitt medgivande.

638 Den installda ljusstyrkan far inte &ndras innan det landande
luftfartyget har lamnat banan, om en pilot inte begér det.

648 Om en pilot inte begédr annat, ska de hdgintensiva banljusen for
avgaende luftfartyg stéllas in enligt nedanstaende tabell.
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Sikt vid marken Banljus
Dager Morker

3 km eller mer - -

750 m -3 km 3% 3%

mindre &n 750 m 30 % 10 %

658 Om en pilot begdr ett visst procenttal, ska den begérda ljusstyrkan
stallas in. Om det onskade procenttalet inte kan stallas in, ska piloten
informeras om detta och om vilket procenttal som har stéllts in.

66 § Om en pilot begér att ljusstyrkan ska ddmpas

1. utan att ange ett procenttal ska ljusstyrkan omedelbart minskas till
3 procent,

2. vid ytterligare begaran ska ljusstyrkan minskas till 1 procent, och

3. nar piloten anvander frasen "DIM OFF" eller "SLACK HOGINTEN-
SIVA" ska ljusstyrkan stéllas pa lagsta niva.

678 Om en pilot begér 6kad ljusstyrka utan att ange ett procenttal, ska det
nérmaste hogre vardet i skalan stéllas in enligt foljande:

1. frn 1 till 3 procent

2. fran 3 till 10 procent

3. fran 10 till 30 procent

4. fran 30 till 100 procent.

68 § Rullblixtljus (EFAS) ska omedelbart slackas sa snart en pilot begar
att inflygningsljusen eller samtliga ljus ska ddmpas, om inte piloten begér att
rullblixtljuset ska vara tant.

69 § Troskelidentifieringsljus (TRID) ska omedelbart sléckas sa snart en
pilot begér att banljusen eller samtliga ljus ska dampas, om inte piloten
begér att troskelidentifieringsljusen ska vara tanda.

5 kap. Utdvande av flygkontrolltjanst (ATC)
Allmént

18 [M]Vid inflygning i formation svarar formationschefen for att
samtliga luftfartyg ar markorienterade eller har féltet i sikte. Om inte
samtliga ar markorienterade eller har féltet i sikte, ska flygkontrollenheten
avgora om formationen ska uppdelas.

28§ [M] Nar ett luftfartyg begar att f& utfora instrumentinflygning och en
enhet som utdvar inflygningskontrolltjanst forutser att det kan uppsta en
forsening pa 5 minuter eller mer, ska luftfartyget och enheten som utovar
flygplatskontrolltjanst snarast informeras om detta.




Klarering

38§ Strackklarering till avgaende luftfartyg som framfors enligt IFR ska,
nar det ar praktiskt mojligt, lamnas innan uttaxning pabérjas. Avsteg fran att
lamna strackklarering innan uttaxning far endast goras i undantagsfall. Om
avsteg gors ska risk for intrdng péa bana beaktas.

48 [M] Nar trafikforhallandena sd medger far militara IFR-flygningar pa
FPL/OAT Klareras for visuellinflygning om piloten anméler “mark-
orienterad” eller "faltet i sikte™.

58 [M]Vid utflygning efter start behover nagon Klareringsgrans inte
anges, ndr den sammanfaller med gransen for det egna kontrollerade
luftrummet.

6 8 Nar det finns sérskilda behov ska klareringar prioriteras enligt foljande
ordning:

1. luftfartyg i nod,

2. luftfartyg med réddningsuppdrag eller luftfartyg som utfér HOSP-
flygningar,

3. luftfartyg som utfér observationsflygningar i enlighet med Treaty on
Open Skies, undertecknat i Helsingfors den 24 mars 1992, som ger stater
ratt att utfora observationsflygningar éver varandras territorier med Kkort
varsel (minst 24 timmar),

4. |uftfartyg med incidentberedskapsuppdrag,

5. luftfartyg som ingér i svenska militara forbandsGvningar vilket innebar
6vningar i forband for att samtréna stabs- och férbandsenheter inom och
mellan system och personal i deras krigsuppgifter samt att préva enheternas
krigsduglighet,

6. dvriga militara luftfartyg och militara skolflygplan pé befalhavarens
begéran, och

7. 6vriga luftfartyg.

7 8 Flygningar som utfors enligt Treaty on Open Skies ska ges klarering i
enlighet med inlamnade fardplaner. Flygvagar eller flyghojder far andras nar
det ar nodvandigt av flygsakerhetsskal, pa befalhavarens begédran och i
ovrigt endast efter befalhavarens medgivande.

8 8§ Ett luftfartyg som utfor flygmatning av navigerings- och inflygnings-
hjalpmedel ska ges den prioritet som behdvs for att ett dverenskommet,
pabdrjat matningsmoment ska kunna fullféljas utan avbrott.

Faststallande av visuellt méte

98 Ett visuellt mote far faststallas for luftfartyg pa motsatta fardlinjer
under FL 200 nér flygledaren har

1. informerat bada piloterna om den berdknade tidpunkten for métet samt
om det andra luftfartygets flyghdjd, och
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2. inhamtat béda piloternas bekréftelse pa att motet har gt rum.

VMC-klarering

108 [M] En kontrollerad flygning pd FPL/OAT under VMC under dager
far klareras att halla egen separation till en annan angiven kontrollerad
flygning pa FPL/OAT och bibehalla VMC. For detta géller foljande:

1. VMC-klarering far initieras av piloten eller flygtrafikledningsenheten.

2. Klareringen ska gélla for en viss angiven del av flygningen under stig,
sjunk eller planflykt.

3. Trafikupplysning ska lamnas till alla ber6rda luftfartyg.

4. VMC-klarering fér inte lamnas 6ver 6 100 m STD (FL 200).

5. Om flygning under VMC kan forvantas bli omdjlig under klareringens
giltighetstid, ska luftfartyget ges en alternativ instruktion att folja om
flygning under VMC inte kan fullféljas.

6. Om piloten under flygning med VMC-klarering upptécker att VMC
inte kan bibehallas, ska piloten anmila detta till flygtrafikledningsenheten
och dérefter utfora flygningen enligt den alternativa instruktionen.

Formationsflygning i militar standardformation

118 [M]Vid formationsflygning i militar standardformation ska flyg-
trafikledningsenheten tillampa en utdkad separation med 1 NM mot dvriga
kontrollerade luftfartyg. Ledarluftfartyget eller det luftfartyg som grupp-
ledaren har utsett ska stélla in transponderkoden i enlighet med instruktioner
fran flygtrafikledningen.

Né&r formationen inte flyger i militar standardformation ska den berérda
flygtrafikledningsenheten upprétthalla separation mellan varje enhet i
formationen och andra kontrollerade luftfartyg.

12§ [M] Flygtrafikledningsenheten ska dela upp formationen till enskilda
enheter pa formationschefens begaran. Formationen betraktas som enskilda
enheter omedelbart efter uppdelning, och separation ska snarast méjligt
uppréttas mellan dem.

13§ [M] Flygkontrollenheten ska ansluta tva eller fler luftfartyg eller
formationer pa pilotens begaran. Flygkontrollenheten &r ansvarig for att leda
ihop luftfartygen eller formationerna till dess minimiseparation har uppnétts.
Piloterna kan sedan Gverta ansvaret for tillrackligt avstdnd mellan de
enskilda luftfartygen eller formationerna genom att respektive pilot anméler
MARSA till flygkontrollenheten. MARSA innebér att flygkontrollenhetens
ansvar att bibehalla minimiseparation upphor.



Fartanpassning vid 6vervakningstjénst

14 § Fartvdrden ska anges i hela 10-tals knop eller km/h vid 6vervaknings-

tjénst.

158 [M] Ankommande flygplan av typerna Sk 60 och JAS 39 far upp-
manas respektive tillatas att halla en annan fart an 550 km/h (300 kt)
1. pé flygtrafikledningsenhetens initiativ, eller
2. pa pilotens begaran, om trafiksituationen sa tillater.

Minimiseparationer

Minimiseparation i hojdled

16 8§ Minimiseparation i hojdled som ska tillampas under FL 290 forutom

i kontrollzon &r féljande:

Flygning Dager Morker

IFR/IFR 1000 ft (300 m) 1 000 ft (300 m)
VFR/IFR 1 000 ft (300 m) 1 000 ft (300 m)
VFR/VFR (separation kravs inte) | 1000 ft (300 m)

-Genomgangshajd— — Genomgangshojd—

IFR/IFR 1 000 ft (300 m) 1 000 ft (300 m)
VFR/IFR 1 000 ft (300 m) 1 000 ft (300 m)
VFR/VFR (separation krévs inte) | 500 ft (150 m)

17 § Minimiseparation
foljande:

i hojdled som ska tillampas i kontrollzon &r

Flygning Dager Morker
Sikt vid marken 5 km | Sikt vid marken 8 km
eller mer eller eller mer
molntackeshdjden &ar
1 500 ft eller hogre
IFR/IFR 1 000 ft (300 m) 1 000 ft (300 m)
VFR/IFR 500 ft (150 m) 500 ft (150 m)
VFR/VFR (separation kravs inte) | 500 ft (150 m)
Flygning Dager Morker
Sikt vid marken Sikt vid marken
mindre &n 5 km eller mindre &n 8 km
molntackeshdjden ar
lagre an 1 500 ft
IFR/IFR 1 000 ft (300 m) 1 000 ft (300 m)

Speciell VFR/Speciell
VFR
Speciell VFR/IFR

1000 ft (300 m)

1000 ft (300 m)

1 000 ft (300 m)

1000 ft (300 m)
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For luftfartyg med turbulenskategori J (Super), H (Heavy) samt Boeing
757, Tupolev 204 eller varmluftshallonger ska 1 000 ft minimiseparation i
hoéjdled i kontrollzonen tillampas.

18§ Minimiseparation i hojdled till ett riskomrade eller aktivitet inom ett
restriktionsomrade, farligt omrade eller annat omrade, som har avgréansats
for specifik verksamhet, ska utgéras av samma avstdnd som géller mellan
tva luftfartyg inom den aktuella luftrumsklassen.

Minimiseparation i hojdled till ett riskomrade eller aktivitet inom ett
restriktionsomrade eller ett farligt omréde inom ett luftrum dér reducerat
vertikalt separationsminima (RVSM) tillampas, ska utgbras av samma
avstdnd som galler for luftfartyg som inte &r utrustade for RVSM-
operationer.

198 Nar flera luftfartyg som samtidigt befinner sig i stigning eller plané
ska separeras i hojdled, kan detta ske genom att flygledaren lagger
restriktioner pa luftfartygens stig- eller sjunkhastighet. Forfarandet far
tillampas nar samtliga villkor nedan &r uppfyllda:

1. Luftfartygen ska i utgangslaget vara separerade i hojdled med minst
tillampligt separationsminima. Om det ar kant att det forekommer svar
turbulens, ska separationen i hojdled i utgangslaget dock vara minst dubbel
sé stor som den foreskrivna minimiseparationen.

2. Luftfartygen ska tilldelas sadana stig- eller sjunkhastigheter att
separationen blir konstant eller 6kande.

3. De stig- eller sjunkhastigheter som véljs ska vara rimliga for den
berdrda typen av luftfartyg. Om det rader tveksamhet betraffande ett luft-
fartygs majlighet att halla avsedd stig- eller sjunkhastighet, ska befal-
havarens bekréftelse inhdmtas innan en klarering for hojdandringen 1amnas.

Minimiseparation i sidled

20 8 Geografiska separationer som helt eller delvis baseras pa radio-
navigeringshjalpmedel ska vara godkanda av Transportstyrelsen.

218 Den buffert som enligt moment 5.4.1.1 i ICAO Doc 4444 Procedures
for Air Navigation Services - Air Traffic Management, 15th edition
inklusive alla andringar till och med nr 3 ska anvandas vid utformning av
separation i sidled, utover faststillda avstand for navigeringsosakerhet, ska
vara minst 1 NM.

[M] For militara luftfartyg pd FPL/OAT inbordes far denna buffert
reduceras.

22 8 Separation av luftfartyg i sidled, med hjélp av pejling med samma
pejl, ar uppréttad nar luftfartygens fardlinjer kommer att avlagsna luft-
fartygen fran varandra och

1. det &r minst 90 graders skillnad i baring mellan luftfartygen som ska
separeras, eller



2. det &r minst 30 graders skillnad i baring mellan luftfartyg pd motsatta
fardlinjer da maéte har agt rum.

Nar luftfartygens fardlinjer kommer att avlagsna luftfartygen fran varan-
dra, ska hénsyn tas till att den sdmsta navigeringsnoggrannheten i kurs-
héllningen ar +15°.

Minimiseparation i langdled

238 [M] Nar langdseparation upprdttas mellan formationer, ska
separationen berdknas pa avstandet (tiden) mellan det sista luftfartyget i den
forsta formationen och det forsta luftfartyget i den narmast efterféljande
formationen.

24§ [M] Mellan tva luftfartyg som ar pa samma fardlinje far en minimi-
separation pa 5 minuter eller DME-avstand 20 km appliceras, om det fram-
forvarande luftfartyget haller samma eller hogre fart.

258 [M] Mellan tva luftfartyg som &r pd samma fardlinje och har startat
fran samma flygplats far en minimiseparation om 3 minuter appliceras,
under forutsattning att hégst 10 minuter har forflutit efter start och att det
framforvarande luftfartyget haller samma eller hégre fart.

Visuell separation

26§ [M] Mellan militara luftfartyg pd FPL/OAT far visuell separation
tillampas i kontrollerat luftrum, nér ett av luftfartygen meddelar att det har
sddan visuell kontakt med ett annat luftfartyg, att det sjalv kan uppratthalla
den separation som kravs.

Minimiseparation mellan ankommande luftfartyg vid instrumentinflygning
med platstagning

278 [M] Nedanstdende tabell anger minsta tillitna separation som fér
anvéndas mellan ankommande luftfartyg vid instrumentinflygning med
platstagning under forutséttning att luftfartygen haller samma fart.

Flygfas Hojdled Sidled - Sidled - tid
avstand

Anflygning 1000 ft/300 m Inte tillampligt | 2 min®

Utflygning 1000 ft/300m |20 km/11 NM® | 3 min?, 2 min??

Slutlig inflygning | Inte tillampligt | 6 km/3 NM“?® | Inte tillampligt

1) Samma fardlinje (t. ex. efter uppdelning under anflygning mot plats).

2) Vid anmélan om utflygning.

3) 2 minuter far anvandas nar berorda luftfartyg har uppdaterade navi-
geringssystem.
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4) Vid fast TILS-indikering far avstdndsuppgifter fran flygplan JAS 39
anvandas som grund for separation under slutlig inflygning, bada
luftfartygen ska anvanda samma landningshjalpmedel.

5) Vid anvandning av avstandsuppgifter fran en DME ska DME:n vara
placerad pa flygplatsen, bada luftfartygen ska anvanda samma DME.

Minimiseparation mellan ankommande luftfartyg

288 [M] Separation anses foreligga mellan ett luftfartyg under anflygning
fore plats och ett luftfartyg under utflygning som har passerat initialpunkt
(IP), 20 km (DME) eller som har passerat 2 minuters utflygning eller som &r
under insvang. Detta galler dock langst till dess att den slutliga inflygningen
paborjats. Det forutsatter att luftfartygen befinner sig i fria sektorer péa var
sin sida om plats och bakomvarande luftfartyg har samma eller lagre fart. Se
bilaga 3 alternativ 1.

298 [M] Separation anses foreligga mellan ett luftfartyg under anflygning
som befinner sig utanfor 20 km (DME) fran plats och ett luftfartyg under
utflygning. Luftfartygen ska med hjélp av pejl konstateras befinna sig i fria
sektorer pa var sin sida om plats och bakomvarande luftfartyg ska ha samma
eller lagra fart. Fria sektorer ska vara faststallda i lokal instruktion. Se bilaga
3 alternativ 2.

Minimiseparation mellan luftfartyg under utflygning och slutlig inflygning

308 [M] Militara luftfartyg av samma typ far ges inflygningsklarering
efter paborjad insvang. Hojdseparation ska dock finnas till dess att
bakomvarande luftfartyg paborjar insvang. Svangpunkten for bakomvarande
luftfartyg far inte ligga narmare plats i avstand, eller motsvarande i tid, &n
for framforvarande luftfartyg. Vid utflygning galler tid enligt tabell i 27 8.
Se bilaga 3 alternativ 3.

Minimiseparation i samband med militara enheters inflygningar pa
foraravlast hjalpmedel foljt av cirkling till motstaende bana

318§ [M]Ett luftfartyg som har lamnat ett foraravlast hjalpmedel och
brutit av for cirkling ska jamstéllas med en start pa kontrabana i férhallande
till luftfartyg med tur tva.

Minimiseparation mellan avgaende och ankommande luftfartyg

328 [M]Under forutsattning att den foreskrivna hojd- eller sidsepara-
tionen kan uppréttas snarast efter start, far, i samband med ankommande
luftfartygs instrumentinflygning, padrag for start tillitas enligt nedan-
stdende. Avstandsbestamning ska ske med hjalp av 6vervakningsutrustning,
DME, eller en visuellt bestdmd l&agesrapport:



1. i alla banriktningar till dess att det ankommande luftfartyget

a) paborjar svang till inkurs,

b) &r under slutlig inflygning och den berdknade flygtiden till banan &r
minst 5 minuter, eller

c) inte passerat ett avstand till banan som ar minst 20 km for luftfartyg
med fart 250 km/h (140 kt) eller hogre under slutlig inflygning och ett
avstand som &r minst 15 km for luftfartyg med lagre fart.

2. i banriktningar som divergerar fran kontrakurs till aktuell inflygnings-
riktning med minst 45 grader till dess att det ankommande luftfartyget under
slutlig inflygning har

a) en berdknad flygtid till banan som &r minst 3 minuter, eller

b) ett avstand till banan som ar minst 7 km.

Minimiseparation mellan avgaende luftfartyg

338 [M] Mellan avgéaende luftfartyg som ska folja fardlinjer efter start
eller efter en gemensam svangpunkt, far en minimiseparation om 1 minut
appliceras, under forutséttning att

1. fardlinjerna divergerar minst 30 grader och att luftfartygen inte
svanger at samma hall,

2. den gemensamma svangpunkten efter start ligger hogst 10 km fran
banslutet for jetflygplan och 5 km fran banslutet for propellerflygplan,

3. det efterféljande luftfartygets hastighet ar samma eller lagre &n
hastigheten hos det luftfartyg som &r framfor, och

4. den gemensamma svangpunkten r ett faststéllt geografiskt lage.

Separation vid dvervakningstjanst
Grundlaggande separationsminima

34§ En minsta separation av 3 NM far tillampas mellan identifierade luft-
fartyg under forutsdttning att det tekniska systemet for flygtrafik-
ledningstjanst medger detta.

En minsta separation av 2,5 NM far tillampas efter godkinnande av
Transportstyrelsen.

358 En minsta separation i sidled till ett omréde inom kontrollerat luftrum
som har avgransats for specifik verksamhet och dér det finns ett luftfartyg
ska utgéras av 3 NM. Om verksamheten inom omrédet inte omfattar nigot
luftfartyg, ska ett minsta avstand av 1 NM tillimpas.

Information om flygh6jd som grundas pa SSR-transponder mod C

36 § Information om flyghojd som grundas pa SSR-transponder mod C far
anvandas under genomgangshojden nar det tekniska systemet
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1. innehaller en funktion som omvandlar den hgjd i forhallande till
standardatmosfaren som rapporteras av luftfartyget till luftfartygets hojd i
forhallande till aktuellt QNH, och

2. forses med aktuellt QNH.

Separation mellan ankommande luftfartyg

378 Separationsminima 3 NM fér tillampas mellan identifierade ankom-
mande luftfartyg under slutlig inflygning om identiteten p& det framfor-
varande luftfartyget kommer att bibehallas fram till 1 NM fran sattpunkten.
Detta forfarande féar tillampas endast nar bakomvarande luftfartyg har
samma hastighet som eller &r langsammare an framforvarande luftfartyg.

Léagsta flyghojd vid vektorering

388 Vektorering av en IFR-flygning ska inte ske pd lagre flyghojd &n
lagsta vektoreringshdjd.

398 Den som &r utsedd befattningshavare med ansvar for sékerheten vid
flygtrafikledningsenheten ska faststilla den ldgsta vektoreringshojden.
Befattningshavaren ansvarar dven for att underlag géllande den faststallda
lagsta vektoreringshojden ldmnas till ansvarig flygbriefingenhet for
publicering.

408 Den lagsta vektoreringshojden ska vara nagon av féljande:

1. lagsta omradeshojd (AMA) enligt berord strackkarta (Enroute Chart) i
1AIP,

2. lagsta sektorhojd (MSA) enligt IAC-Karta, eller

3. den lagsta flyghojd som har faststéllts inom det inréttade vektorerings-
omradet.

418 Den lagsta vektoreringshdjden inom vektoreringsomradet ska fast-
stéllas sa att en hinderfrihet av minst 1 000 ft uppnas inom en radie av 3 NM
fran luftfartygets position.

428 Lagsta vektoreringshojd ska vara hogre an undersidan pa normal
radartéckning.

Utdvande av inflygningskontrolltjanst
Pelj-inflygning

43§ [M] Upplysningar om QDM ska lamnas vid inflygningar som utfors
enligt en slingmetod, nar luftfartyget med hjélp av pejl konstateras avvika
med mer &n plus eller minus 10 grader fran inkurs.



44§ [M] En inflygningsklarering for en slutlig inflygning som utférs med
stod av pejl, far inte lamnas forran luftfartyget konstaterats ligga inom plus
eller minus 10 grader fran inkurs.

TILS-inflygning

458§ [M] Vid vektorering med flygplanstyperna Tp 84 och JAS 39 ska
pilotens anmalan om TILS-lasning kvitteras av flygledare, i form av luftfar-
tygets avstand till séttpunk.

SRE- och PAR-inflygning

46 § [M] Flygledaren ska under slutlig SRE- och PAR-inflygning

1. uppmana piloten att reducera farten och anmala ”landningsklar”, pa ett
for flygplantypen definierat avstand frn den punkt dér standardplanén ska
paborjas,

2. uppmana piloten att inte kvittera sandningen, nar sa kravs med hansyn
till trafikférhallandena, och

3. pdminna piloten om den kritiska héjden strax fore det avstdnd som
motsvaras av den kritiska h6jd som meddelats av piloten, dock senast pa
5 km avstand.

Nér ett luftfartyg ar under slutlig inflygning bor flygledaren inte vara
ansvarig for andra arbetsuppgifter &n de som &r direkt férknippade med in-
flygningen.

478 [M] En SRE-inflygning ska avslutas nar luftfartyget nér ett avstand
av 2 km (INM) fran sattpunkten. Hojdinformationen ska dock inte lamnas
innanfor det avstand som motsvarar sakerhetshojden.

48§ [M] Kontrollen av ett luftfartyg ska dverlamnas fran dvervaknings-
till PAR-flygledaren, senast 2 km innan det nar PAR-glidbanan eller
pébarjar standardplané.

Utdvande av flygplatskontrolltjanst
Visuell 6vervakning av manéveromradet

498 Nar hela eller delar av manéveromradet inte kan 6vervakas visuellt
frén tornet, far maximalt en flygplansrérelse &t gangen forekomma pé dessa
delar.

Nar inga luftfartyg forekommer pd mandveromradet, far ett obegransat
antal fordon forekomma dér.

Om det finns ett luftfartyg pa de delar av manéveromradet som inte kan
overvakas visuellt, far ingen fordonstrafik forekomma dar.
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P& flygplatser dir det finns markrorelseradar, annan sensorbaserad
utrustning eller sarskilda metoder far fler rorelser férekomma efter
godkannande fran Transportstyrelsen.

508§ [M] Nar delar av mandveromradet inte kan Gvervakas visuellt fran
tornet pa grund av fysiska hinder (byggnader, trad eller dylikt) far flera
samtidiga militara flygplans- och fordonsrorelser tillatas.

Faststallande av géllande bana

518 [M] Nar géllande bana faststalls, ska flygplatskontrollen ta hénsyn
till taktiska eller Gvningstekniska forhallanden.

Procedurer for laga siktvarden (Low Visibility Procedures, LVP)

52§ Procedurer for laga siktvdrden ska vara godkanda av Transport-
styrelsen. Ansékan om godkannande ska innehalla beskrivningar av

1. metoder for trafikavveckling,

2. hantering av fordonstrafik,

3. dvervakningsutrustningen och hur den avses att anvéndas,

4. metoder for att uppratthalla ett sakert avstand mellan luftfartyg
inbérdes och mellan luftfartyg och fordon pd mandveromradet,

5. metoder som anvands ndr eventuell Gvervakningsutrustning &r ur
funktion, och

6. hur flygsékerhetsaspekterna har tagits omhand i enlighet med systemet
for sékerhetsledning.

Allménna rad

Procedurer for 1aga siktvarden kan utformas med stod av ICAO:s
”European guidance material on aerodrome operations under
limited visibility conditions” EUR Doc 13, third edition 2008.

538§ Procedurer for laga siktvarden ska vara i kraft nar bansynvidden
(RVR) é&r lagre an 550 m eller nar molntéckeshdjden eller vertikalsikten &r
lagre &n 200 ft.

54 § Samtliga procedurer for Iaga siktvarden ska publiceras i 1AIP.

Stoppljus

55§ Ett stoppljus far slackas endast nar klarering for passage har lamnats
eller nar flygtrafikledningsenheten ar stangd.

Vid kategori Il operationer ska dock kategori | stoppljus alltid vara
slackta.



56 § Nar ett stoppljus eller dess mandverutrustning inte fungerar ska
taxibanan stangas.

Om det saknas en alternativ taxibana far dock klarering lamnas till ett
luftfartyg att passera ett tant eller ett inte fungerande stoppljus under
forutsattning att luftfartyget taxar bakom ett fordon for végledning av
luftfartyg.

Taxning

578 Nar det finns standardiserade taxivdgar publicerade ska dessa
anvéndas i storsta mojliga utstrackning.

58 § [M] Vid militara flygplatser far luftfartyg lamna banan vid dess slut
utan klarering och taxa till uppstéllningsplats. En sarskild klarering ska dock
inhdmtas for att korsa banan eller taxa pa banan.

59 § Tillstdnd att stalla upp pa banan for start ska lamnas endast om flyg-
ledaren har for avsikt att lamna klarering for start utan fordréjning.

60 8 [M] Nar klargdrings- och beredskapsplatser anvands och nédr enbart
militar luftfart &r inblandad, far uppstallning tillatas intill 50 m fran bankant
av militar banklass 1 och 30 m vid 6vriga banklasser.

61 8§ Nar det finns flera véntplatser till samma bana, och ndr det & mojligt
med hansyn till flygplatsens utformning, ska vantplatser som gor det mojligt
for piloten att halla uppsikt over troskeln och den aktuella
inflygningsriktningen anvéndas.

Flygplatsraddningstjanst

62 8§ Klarering att starta eller landa vid en militér flygplats ska inte lamnas
forran  flygplatskontrollenheten har kontrollerat att flygplatsraddnings-
tjansten uppratthaller den beredskap som ar foreskriven.

Utrullningshinder

638 [M] Utrullningshinder vid banbdrjan for géllande bana ska vara fallt
vid landning. Undantagsvis och med tillstind fran landande luftfartygs
befalhavare far hindret vara rest.

64§ [M]Om piloten inte begdr nagot annat ska utrullningshinder vid
banslut for gallande bana vara

1. rest vid start och landning med militéra jetflygplan, och

2. féallt nar andra luftfartyg startar eller landar.
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658§ [M] Utrullningshinder ska vara fallda bade vid banbérjan och vid
banslut, nér flygtrafikledningsenheten vet att luftfartyg kommer att landa
eller starta med falld eller tappad huv, om inte piloten begér nagot annat.

Reducerad banseparation

66 § [M] Klarering for start far lamnas till avgaende militara luftfartyg av
samma flygplanskategori innan framforvarande startande militért luftfartyg
har passerat den bortre banandan eller har paborjat svang. Detta galler dock
inte transportflygplan.

678 [M]Landande militara luftfartyg av samma flygplanskategori far
tillatas att passera bantroskeln innan ett framforvarande startande militart
luftfartyg har passerat den bortre banandan eller har pabérjat sving eller
landande militart luftfartyg har lamnat banan fri. Detta galler dock inte
transportflygplan.

6 kap. Utdvande av flyginformationstjanst (FIS)

18§ Flyginformationstjanst ska utdvas for all kand trafik i alla luftrums-
klasser.

28 Under vissa omstandigheter kan utdvande av flyginformationstjénst ha
foretrade framfor utévande av flygkontrolltjanst.

7 kap. Utévande av flyginformationstjanst for flygplats (AFIS)
Allmént

1§ Flyginformationstjanst for flygplats (AFIS) ska utévas for

1. luftfartyg pa och i narheten av flygplatsen,

2. luftfartyg som utfor instrumentinflygning, och

3. dvriga luftfartyg inom trafikinformationsomradet (TIA) och trafikin-
formationszonen (T1Z2).

Uppgifter for AFIS-personal

28 AFIS-personal ska

1. ge tillstand till och 6vervaka fordons och personers tilltrade till
manGéveromradet,

2. vidarebefordra klareringar, exakt sa som de har tagits emot, fran en
flygkontrollenhet till berérda luftfartyg,

3. foresla bana till ankommande och avgaende luftfartyg,

4. vid behov foresla vantlage for ankommande VFR-trafik, i de fall dar
det finns ett publicerat vantlage, och

5. ge information till luftfartyg och andra berdrda.



38§ AFIS-personal ska foresld den bana som denne bedomer som mest
lamplig for det berorda luftfartyget vid den aktuella tidpunkten med hénsyn
till

1. markvind,

2. banlangd,

3. tillgangliga inflygningshjalpmedel och flygplatsljus,

4. aktuell trafik,

5. eventuella miljorestriktioner, och

6. andra forhallanden som kan paverka vilken bana som ar mest lamplig.

Den markvind som rader ska vara avgérande vid bedémningen av vilken
bana som ar mest I&mplig for start och landning. Normalt ska den bana
foreslas som innebér att luftfartyget kan starta respektive landa i motvind.

48 AFIS-personal ska lamna upplysningar om att banan &r fri till
avgdende och ankommande luftfartyg nar inga luftfartyg, fordon eller
personer eller andra hinder finns pa banan eller narmare banan an det
avstand som géller for den faststallda vantplatsen.

58 AFIS-personal far foresla att avgaende luftfartyg véntar pa plattan eller
uppstéllningsplatsen, nar det beddms Iampligt med hénsyn till den aktuella
trafiksituationen.

68 AFIS-personal ska utan dréjsmal lamna trafikinformation antingen
direkt, via en annan flygtrafikledningsenhet eller pa uppdrag av en annan
flygtrafikledningsenhet. Trafikinformationen ska i tillampliga delar omfatta

1. typ av luftfartyg,

2. position,

3. tidpunkt,

4. flyghojd(er),

5. flygriktning, och

6. 6vriga upplysningar om luftfartyget som beddms vara av betydelse.

78 AFIS-personal ska vid behov ldmna féljande information till luft-
fartyg:

1. Meteorologiska upplysningar som ror

a) markvindens riktning och hastighet, inklusive betydelsefulla
variationer,

b) sikt samt bansynvidd (RVR), om det ar tillampligt,

c) radande véder,

d) moln,

e) lufttemperatur och daggpunkt till jet- eller turbopropdrivna luftfartyg,

f) rddande lufttryck, och

g) signifikanta vaderforhallanden i in- och utflygningsriktningarna.

2. Rétt tid.

3. Aktuell information om forhallanden p& mandveromradet och ovriga
delar av flygplatsen som ror

a) byggnads- eller underhallsarbeten,

b) olampliga ytor eller omraden med skador,
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c) bromsverkan,

d) snddrivor, snovallar, slask, is eller vatten,

e) andra tillfalliga risker, t.ex. faglar pd marken eller i luften, fordon eller
parkerade luftfartyg,

f) fel eller oregelbundenheter pa flygplatsljusen eller pa radiohjalpmedel,

g) andra forhdllanden av betydelse, t.ex. fallskarmshoppning eller
modellflyg,

h) pl6tslig uppkommande fara, och

i) risk for andvirvlar, jetstralar eller propellervindar fran flygplan eller
rotorvindar fran helikoptrar.

4. Genomgangsnivan.

5. Installd ljusstyrka pa hégintensiva ljus.

88 Nar AFIS-personal uppmérksammar att ett luftfartyg eller ett fordon &r
vilse eller osaker pa sin position pd mandveromradet, ska AFIS-personalen
omgaende informera andra berorda luftfartyg. AFIS-personal ska darefter
bistd det luftfartyg eller det fordon som ar vilse eller osdkert med att
faststélla sin position.

Ljussignaler till fordonstrafik pd manéveromradet

98 Nar en radioforbindelse inte kan uppratthallas med fordonstrafik och
personer pd mandveromradet, ska AFIS-personal sanda ljussignaler till
fordonstrafik och personer pd manoveromradet med signallampa, om en
sadan finns tillganglig vid enheten.

Med undantag fran forsta stycket kan AFIS-personal vid behov sianda
signaler till fordonstrafik och personer pd manoveromrédet med flygplats-
ljusen nar radioforbindelsen inte kan uppréatthallas.

Ljussignaler till luftfartyg i luften

108 Nar flygplatsen &r oldmplig for landning ska AFIS-personal sénda
ljussignalen en serie roda blinkar”, som betyder landa inte, till berérda
luftfartyg som en information. Detta géller dock endast under forutsattning
att en signallampa finns tillganglig vid enheten.

8 kap. Undantag

18§ Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter.

Ikrafttradande- och dvergangsbestammelser

1. Denna forfattning trader i kraft den 15 mars 2012, da Luftfartsverkets
foreskrifter (LFS 2004:30) Bestammelser for Luftfart — Flygtrafiktjanst
(BFL-ANS) 7 med bilaga och Luftfartsstyrelsens foreskrifter och allménna



rdd (LFS 2007:51) om sarskilda bestammelser for flygtrafikledningstjanst
(ATS) upphor att gélla.

2. Programmet for kompetenssékring enligt 2 kap. 13 § ska omfatta nod-
traning for AFIS-personal senast den 1 mars 2013.

3. Befattningshavare med ansvar for sakerheten enligt 2 kap. 1 och 2 §§
ska vara godkanda senast den 1 november 2012.

4. Driftgodk&nnanden och andra godkannanden som beslutats enligt aldre
foreskrifter ska fortsétta vara giltiga.

P& Transportstyrelsens vagnar
STAFFAN WIDLERT

Pia Schelin
(Luftfartsavdelningen)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrképing ISSN 2000-1975
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Bilaga 1. Sakerhetsmal

Allvarlighetsgrad

Exempel pa haverier, allvarliga
tilloud eller tillbud

Hogsta tillatna
sakerhetspa-
verkan orsakad
av ANS

1 Ett haveri med omkomna eller 1,55x10°® per

Haverier allvarligt skadade. flygtimme for
En eller flera kollisioner i luften. | flygtransporter
En eller flera kollisioner pa av passagerare,
marken mellan tva luftfartyg. frakt eller post
En eller flera kollisioner med mot erséttning, i
terrangen. Okontrollerat flyglage | det omrade som
pé grund av till exempel utgors av med-
andvirvlar. lemsstaterna i

ECAC
2 Stor reduktion av separation, dvs. |10 per operativ
Allvarliga tillbud | déar halva separationsminimat eller | flyglednings-

mindre har forelegat, utan att
besattningen eller ATS-personalen
har fullstandig kontroll dver
situationen, har méjlighet att aterfa
kontroll éver situationen eller
aterga till en normal situation.

Ett eller flera luftfartyg avviker
fran klarering, sa att en abrupt
manover kravs for att undvika
kollision med ett annat luftfartyg
eller med marken alternativt nar en
undvikande mandver ar lamplig.

tjansttimme for
en arbetsposition
eller sektor med
en faststalld
maximal belast-
ning av 10 luft-
fartyg per timme
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3

Svart tillbud i
driften av ett
luftfartyg, som
kan ha aventyrat
luftfartygets
sakerhet, och som
nastan ledde till en
kollision med
luftfartyg, mark
eller hinder

Stor reduktion av separation, dvs.
dér halva separationsminimat eller
mindre har forelegat, da
besattningen eller ATS-personalen
har fullstandig kontroll ver
situationen eller har mojlighet att
aterfa kontroll ver situationen.
Mindre reduktion av separation,
dvs. dar mer &n halva men inte
hela separationsminimat har
forelegat, utan att besattningen
eller ATS-personalen har
fullstandig kontroll Gver
situationen och &ventyrar
mojligheten att aterfa kontroll Gver
situationen (utan anvandning av
mandvrer for att undvika kollision
med andra luftfartyg eller med
marken).

107 per operativ
flyglednings-
tjansttimme for
en arbetsposition
eller sektor med
en faststélld
maximal
belastning av

10 luftfartyg per
timme

4
Betydande tillbud
dar omstandig-
heterna pekar pa
att ett haveri eller
allvarligt eller
svart tillbud hade
kunnat intraffa
om risken inte
hade hanterats
inom sakerhets-
marginalerna eller
om det hade
funnits andra
luftfartyg i
narheten

Okad arbetsbelastning for
flygtrafiktjansten eller
flygbeséttningen eller minskad
funktionell kapacitet i de system
som anvands.

Mindre reduktion av separation,
dvs. dar mer &n halva men inte
hela separationsminimat har
forelegat, da besattningen eller
ATS-personalen har kontroll 6ver
situationen och har méjlighet att
aterfa kontroll dver situationen.

107 per operativ
flyglednings-
tjansttimme for
en arbetsposition
eller sektor med
en faststélld
maximal
belastning av 10
luftfartyg per
timme

5

Ingen omedelbar
konsekvens for
sakerheten

Inte tillampligt




Bilaga 2. Allmanna rad till 2 kap. 13 §

Verifiering av teoretiska kunskaper samt mot vilka mal kunskapen

mats

Verifiering av teoretiska kunskaper kan goras genom traditionella skriftliga

eller muntliga prov eller genom att anvanda en datorbaserad fragebank.
Grénsen for godként resultat kan faststallas av den som &r utsedd befatt-

ningshavare med ansvar for sakerheten vid flygtrafikledningsenheten.
Teoretiska mél kan utgoras av de utbildningsmal som Transportstyrelsen

har godként for den aktuella behorigheten.

Verifiering av praktisk fardighet vid operativ tjanstgéring samt mot
vilka mal fardigheten mats

Praktiska mal kan utgoras av de utbildningsmal som Transportstyrelsen har
godkant for den aktuella behérigheten. En examinator fungerar som
radgivare till den som &r utsedd befattningshavare med ansvar for
sékerheten vid en flygtrafikledningsenhet nar den praktiska féardigheten
bedoms.

Teoretisk och praktisk fortbildning som ar nédvéandig for tjansten
Denna del av kompetenssakringsprogrammet kan

1. innehalla nya eller dndrade regelverk och metoder,

2. baseras pa Eurocontrols ” Specification for the ATCO Common Core
Content Initial Training” utgava den 21 oktober 2008,

3.innehalla information om erfarenheter fran arbetet med sdkerhets-
ledning,

4. genomféras som informationsutbyte med andra personalkategorier
inom flygsektorn,

5. genomfdras som informationsutbyte med andra tjanstestallen inom
samma typ av tjanst,

6. innehalla simuleringsévningar,

7. innehalla utbildning i sakerhet, luftfartsskydd och krishantering,

8. innehdlla utbildning fér ny utrustning,

9. innehalla repetition av aktuella regler och metoder, och

10. innehélla rutiner for hur kompetensbrister hanteras.

Hantering av kompetensbrister
Hér kan finnas en beskrivning av
1. hur enheten hanterar situationer nar kompetensbrist har uppstétt,
2.vilka metoder som finns etablerade inom enheten for att avhjélpa
kompetensbrist, och
3.rutinerna for hur information om kompetensbrist sprids inom
organisationen och till Transportstyrelsen.

10 Referens nummer EUROCONTROL-SPEC-0113.
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Nodtréaning
Nodtréning kan vara praktisk utbildning i simulator eller teoretisk utbildning
som ar anpassad till tjansten pa enheten, och som omfattar

1. metoder och procedurer som anvénds vid nodlé&ge for luftfartyg,

2. metoder och procedurer vid allvarliga utrustningsfel inom flygtrafik-
ledningstjansten,

3. &tgarder som ska vidtas vid separationsunderskridande eller risk for
separationsunderskridande,

4. konfliktsokning i komplicerade trafikomraden och trafiksituationer,

5. "aterskapande” av separation vid separationsunderskridande, och

6. fraseologi for ovanstaende situationer.

Teorimoduler och simulatortraning kan baseras pa Eurocontrols
dokument “Guidelines for controller training in the handling of unusual
incidents” andra utgavan??,

11 Referens nummer HRS/TSP-004-GUI-05.
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Bilaga 3. Minimiseparation mellan ankommande luftfartyg
inbdrdes enligt 5 kap. 28-30 §§

Inkurs 180°
|

: ms
N
!

240 ~

Alternativ 1

Inkurs 180"
345°

Alternativ 2

Inkurs 180°
I

DME 20 km
P

2 min

300°

090"

120°

Alternativ 3
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